Molndals Motorklubb
100 ar

(1922 -2022)



Guest
Rectangle




Guest
Rectangle


Innehallsforteckning

Vid sekelskiftet 1900

Bildandet av klubben

Den forsta styrelsen

Klubblokaler under 100 ar

Molndals Motorklubb under mellankrigstiden
Klubben siktar mot skyn!

Brandchefen Carlstroms motorcykel
Under andra virldskriget

Freden firades med tivlingar pa Aby
Biltjuvar véckte starka kénslor

En egen bana for speedcar?

40 &rs jubileum

Team Moppe 1969-72

Motorgérd men ingen bana

Kviberg blir nytt centrum for rallycrossen
Team Co-Driver

P& Ullevi & Familjerally

Bilar utan motor?

Team Mini

Bil-O

Nar klubben fyllde 70 och lamnade MdlIndal
Regularity

Forsdkringen som fick klubben att vixa
Vigen till tvd motorklubbar 1 MdIndal
Nér klubben firade 90 och 95
Hundradrsdagen

Tjoloholm Classic Motor

Socialt engagemang

Lindeviprojektet

Hundkojeklubben Team Merry

MMK arrangemang och tavlingar sedan 1975
Ordforandena 1 klubben under hundra ar
Referenser

10
13
17
25
31
35
37
39
41
43
47
49
51
59
66
67
69
74
76
77
80
82
84
86
88
92
98
100

103
109
110


Guest
Rectangle


Virldens snabbaste dkdon. .

Bild ur Svenska Dagbladet 10 maj 1903, en angvagn fran Gardner-Serpollet. Vérldens “hastigaste” fordon. Uppnad-
de 122 km/timman vid tavlingar i Nizza.
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Vid sekelskiftet 1900

ar Molndals motorcykel-
klubb, senare omdopt till
motorklubb, inledde sin

verksamhet 1922 hade det inte gitt
mer dn drygt 20 ar sedan de forsta bi-
larna borjat trafikera gator och vig-
ar 1 Molndal med omgivningar. Nir
klubben firade sitt tiodrsjubileum
1932 gavs det ut en kortare minnes-
skrift dir det dven berdttades om de
forsta aren av 1900-talet. Dér skild-
ras Chaufforen A.J. Dahl erfarenhet-
er av bilar och bilkérning frén sekel-
skiftet 1900 och framét.

Dahl berittade om nér han varit ute
vid Kirralund i Orgryte och da fatt
se en bil som han senare skulle bli
mycket bekant med, en George Ric-
hard. Det borjade smélla och stinka
ute pa vigen och driangen som holl
pa att fora girdens hastar ut pa bete
tappade kontrollen over de vett-
skrdmda djuren. Héstarna forsvann 1
riktning mot Redbergslid och dring-
en sprang in pa girden och ropade:
”Det kommer en helvetesmaskin och
histarna sprang at Hacklefjall”. Na-
gon dag senare kopte direktor Arvid

Mark fordonet och Dahl blev dess
chauffor under nigra &r innan en ny
och bittre bil koptes fran Amerika.

Den forsta motorklubben 1 England
bildades redan 1896 i samband med
att mycket langtgaende begriansning-
ar av motordrivna vagnar avskaftfa-
des, det blev dd& mogjligt att fardas
snabbare dn 6 kilometer 1 timman
och det behovdes inte ldngre en per-
son stdende 1 foren av vagnen med
en rod flagga. De forsta motorklub-
barna 1 Sverige arbetade mycket ak-
tivt for att lagar och regelverk inte
skulle begriansa utan gynna det nya
fardmedlet. Man borde f6lja den vil-
villiga instillning som fanns 1 Tysk-
land till automobilen. I Danmarks
huvudstad bildades en automobil-
klubb 1897 och 1 Mdlndals grann-
stad Goteborg bildades 1 december
1902 Goteborgs automobilklubb.
Aven i Sverige pagick en reglering
av motordrivna fordon men man
tycktes undgé att drabbas av de mest
langtgdende 1déerna om forbud mot
trafik pa stora delar av vignitet och
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ett forbud mot tyngre fordon. Nigot
de tidiga motorklubbarna gladdes at
var att hastighetsgransen péd lands-
vag hojdes fran 20 till 30 kilometer
1 timman.

I detta tidiga skede var det fortfaran-
de oklart vilket drivmedel som skul-
le komma att dominera. Det verkade
troligt att bensin, sprit och petroleum
hade framtiden for sig. Men 1 sam-
band med automobilutstillningen 1
Stockholm péapekades det att tyngre
fordon 1 England kunde drivas med
anga. Medan eldrivna bilar dnnu inte
natt sin slutgiltiga fullindning, pro-
blemet var att ackumulatorerna var
for tunga for langre farder.

Antalet registrerade bilar 1 Sverige
1923, ett ar efter Molndals motor-
klubbs bildande, var 37 823. Okning-
en var ganska blygsam fore andra
varldskrigets slut. Det stora flertalet
under klubbens tidiga ir hade inte
ekonomiska mdgjligheter att dga en
bil. Att fi dka ut pd en bilfard var
fortfarande under 1920-talet ndgot
nytt, for att inte sidga exotiskt, for
stora grupper. Det dr virt att minnas
nir du ldser om klubbens utflykter
for barn och gamla i Mdlndal under
mellankrigstiden. Det var inte bara
utflyktsméilet som var en upplevelse,
det var dven farden dit.

Registrerade personbilar 1 trafik 1923-2020
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Lordagen den 26 augnsti 1922. GOTEBORGS HANDELS- OCH SJOFARTS-TIDNING,

Lardngen den 26 augusti 1922.

N:r 197.

Handelstidningen
M- l i.g lérdag i tvl oummer,
K och

Apumret

InfYr avgOrandst. Ledande artikel

-pumret inmehiller bl a.t

Ett tappert folk. Av Bornhard Karigren 3
Ekonomisk veckoBversikt. Frén vir Gity-
tompondant.

Ett
wwm

rindek o kadostbnds.

Eko.
Handel och Sjofart.

B-numret innehiller bl a.:

Nautiskt pd landbaoken. Med bilder

Gitoborgs Idrottshistoria pi Jubileamsut-
stillningen. Med bild

Med anledning av — —

Brakigt frin Guiimarn. AvE H. Med

2

3

Doy brandgals Widingen.  Av Artar
Miller. Med bilder .

Med damdgon

och stark vrede efter alla dvergrepp,
som den f3tt utstd. Detta att ménni-
skor loke skola fi iita och dricka vad
de sjilva bebaga, vad de firo vama
vid och vad de sitta virde pi, har
Kiints som ett ingrepp i deras person-
liga och offrytterliga frihet, som de
med dovt knot underkastat sig. Och
nu fir all den upphopade vreden ut-
lopp. Nog blir deltagandet i valet Lv-
tigt alitid.

Att nn forstka Svertyga migon, att
hen bor findra mening i demna friga
torde vara synnerligen fafiingt. Vi ha
vid upprepade tillfilllen givit nttryck &t
den irvissningen, att ett forbud var-
e ur telnisk eller ekonomisk eller
moralisk synpunkt ir att anbefalla.
Tandots ekonomiska stillning gor ett
£5rhud ogenomfsrbart nnder avsevird
tid framdt. TAttheten att framstilla

1alkohol gor forbudet fullstindigt in-

cffektivt, Den allmiinna uppfattningen
ommer icke att godkiinna ett krimina

Urspdringsmisside pa
Molndals station.

Linjen blockerad under ett par timmar
im

Ftt ganske forargligt misside in-
trifade vid haly 9-tiden i morse pa
Mélndals station, i det att ett par
godsvagnar under vixling pd stationen
rikade urepira, varvid linjen bley
b et ett par tim-

" Findelsen inteitfad vid vixeln frin
hllvudsplh’et in till ett av sidospiiren.
e bida vagnama tilliorde godstiget

uu Borfis, som for tillfillet vixlade
pi stationen. Vagnarna vriktes over
spiiren med pifiljd att linjen blev bloc-
kerad. Det tog eft par timmar att

& den Klar. Persontiget in
teborg som skulle passerat Miindal
830 £. m, blev mod anledning
!mem och kunde first avgi 10,25
Pm-;mmn fingo taga spir-
den.  Likaledes blev

vagn

forsenat,
Do bide godsvagnamna blevo vid |5}
i delvis

lserande av vin- och
vadan smyghandeln kommer att i hit-
fils owmed omfattzing uppblomstre.
kommer icke att

Kriftmete.
Frin do missndjdas Forening

Infor avgorandet.

1 morgon randas dntligen den stora
dagen, ai det svenska folket skall de-

Karera sin stindpunkt i dem fraga, |5

som utan tvivel mere &n nigon ennan
under do senare Aren togit dess upp-
‘miirksamhet i ansprik. Den agitation
som foreghtt det stora avgdrandet har
ecksd varit mycket folklig. Kampen
om sjilarna har bedrivits mycket in-
tensivt, Frin bida hall har man in-
riktat sina bemidanden ph att utrota
do biglbsas skora, den stors reserv
som all valtaktik milste taga sikte pd.
De som iro fasta i tron och nitiska
i de goda girningarna behbver ingen
géra sig besvir med. De tvehlgsne
iro i allminhet en ringa hop. Men
do trége, som icke gitta skaffa sig en
mening, icke cns en dylik till det gingse
mycket billiga priset, och Hnnu mindre
gitta omaka sig fram Il en omwdst-
ning, de utgtra de stora naturliga till-
ghngnarna £0r att folk, som varje stor
folkledare drbmmer om att kunna gbra
#euktbiirande i den politiska konkur-
ronsen,

De thrbudstroende kiinna sig uppen:
barligen st infir den avgdrande drabb-
ningen. Vinna de i denna stor strid,
& skall ett nytt sliikte framgd ur £5r-
#dclsen och mmder sina lekar pd Tda-
vallen dterfinna guldtavlore frin slik-
#ots oskuldsfulla barndomstid. Under
Artionden har nykterhetsfolket seit
fram il och rustat sig for den stora
drabbningen. De hade nog trott att den
Melt skalle utkiimpas pd de politiska
valens vildjobana. Den evira ndd, vart
det Tberala partict rikade under de
forberedande mappatogen, vorunder
partiots helgade glrdesgirdar hillo pi
att vrikes ned, 5dde emellertid stats-

cocaoss

minsks, endast att undandragas all
Kontroll, Misshruket kommer att till-
viixa, Allehanda hillsovidliza preparat
och surrogat skola komma i svang. Av
desse skil har dot eynts oss vara o)
blott forsvarligt och tillkidligt, utan
det enda farsvarliga och tillradliga att
rdsta mot ett forbud.

Nir nu denna vmrnsinll!g framtyom-

dda var och en att utova sin rost-
Thtt och rista mot ett férbud.

Gtoborgs higre folkskola
med handelsundervisning for gossar
ar nu utsiint frsredogdrelse £ir
betsiret 1021—22. Under aret ha 58
clever inskrivits och 50 avgitt, varay
33 med godkind avglngsexamen. Vid
Grefs slut voro 113 elever kvar vid
skolan. De utexaminerade eleverna ha
som llkzuad sysslsitiaing ppeiit
anstillning i handels-, samfirdsel- och
bankfsratag. L
utgifter under kalenderarot 1921 ha
balanserat pa kr. §0,723: 2,

Ingen kdttimport

l‘r&n

Diiremot. skadades icke sjilva linjen.
Missodet torde ha heroit pi nigot
fel vid vixlingen.

Strejksituationen alljamt oftrandrad.
Fr. o, m. i dag tillimpas vid Bergs-
lagshanan den nya utkade strejltid-
tabellen, Allt synes ha gitt bra i lis,
Nilgot siirskilt nytt har varken j

= dog meddela. Vid B J
dstiig i min av behoy. DA vagns
llsthllstmmmnz!n dter kommer i glng
pd efter det avbrott strejkens
forsta dager medforde, torde man

insiit-

E

godstiig.

Frin Kristiania meddelas até Norsk
Jernbane forbund beslatat uitaxera en
extra kontingent av kr, 2:50 pr med-
lem och veckn under toly veckor till
understid it de stridande svenska
Tegerna.

Folkskolan vid Carl Jo-
hans torg. Tiden for avgivande
av entreprenndanbud for den beslutade
folkskolebygznaden vid Carl Johans
torg har blivit framfyttad till den 1
september.

En pensionsfriga. Line-
wimnden- tillstyrker full pension av
2

das Hilmer Norin, vilken pd grund
av sinnessjukdom v o

hospital. 1 mot
bl. n., att Norin genom misshandel

stycker k. mits bifall till en mmmm.
gt e Nidin Dt o
i Kmpulin Gon
slaktade notkrenluukmppar Avstyr-
det motiveras med de i Danmark
intréiffado nya fallen av smittosam mul-
och Kovsjuka. (h)

Hilfogats sidan skada,
att han lorv!m‘nb synen pi

it en bidraganie orsak till Norins sin-
nessjukdom.

Till tullfdrvaltare i Gote-
borgs friliamn tresiir conerl.
tullsiyrlsen bevalningakontrols

med fll. mag, B. Larsson och fl. m
G Bricsson som vikarier,
lirare under nmm 193525 b .
ordnats fl, Holmdahl och
under hdsttermgaen 1022 1, kan
Walleustrom, 4ill bitr. teckningslirare
nndor lisiret 1022—93 friken Ester
Ekberg och till slsjdlirare Ijtnant G.
A. do la Motte.

Vid Ostra realskolan har fecknings-
lirarinnan Sara Nilsson tjinstledighet

KT, Siostedt. (1)
Skarpskjutningar fran
Alvsborgs fiistning. Skarp-
R R L e
noner frin Oscar 1I:s fort komma att
a rum den 28—30 dennes mellan k.

0 £. m.
dolen av Alvsborgsfjorden och Rivé-
fjorden (sider om linjen Stockholms-
skiir—Dynan) samt under natten mel-
ln‘n den 30—31 dennes KL 10 o

sodstiget til Bords et par fimmar |’

ocks hiir komma att insitta ordinarie | i

00 kr. per &r it dubnkukonsnpeln b

och 2 e. m. mot mdl pk sodra | ™"

Induslnen och de ut-

ey

arje hist vuxit i popularitet sisom
b s luxnndm
slufning ph_segelsiis man
h.n o_rlskn sig. Man fir mmd:‘ att

P
Ett angrepp pa Gdteborgs sparvigs-
styrelse och ett svar.

Hadsltidsingen, mottog fic adgra
dagar sedan frin direktoe Berthen vid
Tidaholmsverken nedanstiends

sar.
Wendts hemkomst innan vi offenli
jordo densamma for att £ tillfille
att samtidigt meddela_spirviigsstyrel-
sens synpunkter pd frigan.

Direktir Barthen skriver:

Vi tillita oss hirmed fista Eder

vppmirksanshet pi ett iirende, som ny-
i handlagts och nmum inom spir-

hm sina efter i friga om
livligt deltagande, Det ir alltid trev-
ligt att £ ](ﬁppsaﬁll- im utanfor stu-
guknutarne pd Lir
Anmiilningar. 1 Sellaganda § segin:
garna kunna goras hos Braderna Lind-
strand, tel. 983.

Tag reda pi, var ol bor!
Yl den_ tringsel, som uppenbasigen
ir att viinta vid omrdstningen i
det betydligs waderiita
rrnunmgens fortging, om var och en
ville i forvig ha redn ph rote- och
tomtnummer pi det hus, dir han dr
skriven. Det iir under rote- och tomt
nummer — detsammasom  StAr

Forarbetena for vést-
kustradion i full gang.

Nigon expropriation av mark Iar
icke behtva.

et
nen.  Ngon expropriation lir icke

vas, di man kan vilja nistan
;:‘llen plats som helst mellan Falken-

D
ir avgorands i va-
let &r ock terringens egenskaper och
grnnﬂfﬁrhnllundenk

viigsstyzelsen i Gitel

Dpbropads ghriger hata 7 hoy thyn
digheter och enskilda siko egga fram
ot nigot stirre intresse for svens]
dustel in som yppar s | ilgnxden a
4 auilng

it haaxiiiie il aeningn. 5
aty formd den att vidtaga nigon it
eird till hiittre gynnande ay sven:
Gustel, ai dov glde kommuners och

de 2

§ Gateborg inkdp a bilomnibusar,
ket firende vi pi ett mycket ti 8'4

dium benrbetat och_ alltsedun mycket

noga filjt, skrevo vi, efter att ha

ajort_upprepade, men resultatlisa

vigaforvaliningorna._ dler streiklednin- | e

spiirviigsstyrelsen gick, slsom s& minza

de hos en schyweizisk firma och till pri-
uf;, s nnnnlikt Gverstego de av oss
o

v. )mde for dann- affir allierat oss
terds. Vi skulle brgga)
I\'n nhnnlernl ool EA karosse-
rierna. Mot det av \ln bida firmor
gemensamt _ avg vn et gjordes
inga som helst am botriif-
Imdn Peisct, L VL hdo olferen'. blllrﬁ

i avs

5. v. — icke der ndnuml et ud
zatan, s

den. Naturligtyis ;,'llr o att lta xigh

men det tar tid och medfsr anndlg

<" i [ oligenhet for velfrrttningsledare ock

‘medristande,

D or iiven efter den senare adressen, |}oten:

850 woldn L TalF) tnnl, Telegratiipel
sen hoppas fore vinterns inbrott ha
vignhmna u d

nedliggas
ctt mdnn, esthguin v st tradparti

liikare i mor-

Dr Gustaf Ekman
70 ar.

Dr Gustaf Ekman, vilken den 20 db in-
giiri sitt 71:sta levnadsdr, ir kiind inom
len vetenskapliga viirlden sdsom en av
féreghngsmiinnen uti den svenska havs-
Forskningen, vilken sedermerautveck-
t sig till en oopera-

Todernitet utan ringusts tokan s i
hojden ay vad som nu kan om-
e, ook vilks. dossutom 1 folga o o0
sk viktig umnindlghet som_bensinit-
ging_uppvisa verkliga rekordsiffror.
(Dtic: THIReids it masaocogtirs

ton, vasut olstan il uropeiake sts-

ter vid Al Nordsjins, Oster-
sjons ok s Kuster deltaga. In-
e R i underskning viick-
tes ph 1850-talet genom Maurys fram-
stalng v dn ocesalaks cekalatonen

gon iiro doktorerna
Lundgrey, Taggeln 15, o och
Halén, Timmemaosgaton

Nya bilmisséden vid M-
dal. Vid 9-tiden i morso intriffade
eft bilmisstde pi landsvigen strox: n-
vid Forsikers fabriker i Molndal. En
privatbil, som var ph vig in mot stu-
den, rikade, troligen pi grund av ni-
gon_ felmandvrering, kira ner i diket.
Do bida akande sluppo ifrin det hela
utan nigra. vidare ledsambeter.

T detta sammanhavg ken nimnas, att
en mindre Jasthil pi torsdagskvillen
Kirde i diket mellan Molndel och Kil-
lered. Bilen, som tillhirde en midlk-
firma hiirstides, var ph vig in il
Giteborz med flytisaker, Chaufforen
tyeks ha kirt pi hogra sidan av vigen
och till shut Iatit bilen kira ner i diket,
varvid den vilte, De tro dkando erhillo
inga skador. Det uppgives, att det hela
skulle ha berott pi nigot fel ph styz-
apparaten.
f—
vets tillstind utanfir Bohusline kust
vid tiden fr sillens instog. Resultatet

T e Sordar
stod i nirmaste summanhang med hy-

stlolies sepiay o
. . forklarade vi oss vill

] P e sl }.o. ot Tida
exi

Tolm av en opartis
spiirvigsstyrelsen ville ni

ura forfor nn_ spirvigsstyralsen?
ut en kommission, som
anbudsgivande tyska = och

studerar

schweiziska firmor, stannar slutligon
priser

6r en schweizisk firma, va

yrlnlu

i il o wopa. och Ame-
ka, men forst pi sjuttiotalet hdundel
i England, Tyskland och de a-
visks liaderan en groadligare utfoub

ning av haven genom en Tad sfora ex-
peditioner, bland vilka de med Beagle
och med Challenger iiro de r_vklbnnne.
I de skandinaviska lindern:
i Danmark en i skni
av Kattegatt, vars resultat publicerats
under titeln "Kauoubiten Hauchs tog-

:km pA denl lltk fiivla i att “smutsa
i eget he Skrika om svira Mdﬂy

Ao ckubor oo acbetahon det b

man, men gora nhgot {07 att rids bots

det ids man inte. Det iir tydligen all-

deles for behinh fitoljer och for kort

arbetstid inom vira statliza och kom-

botsverk.

vid b rg 5 {¥-|ter”. Frin Bergen utsiindes den norska
Viistra, realskolan har adjunkt O, Ols- | Johan Walisid Holtzberg. il samms gl evenaks drag | et med "Virringen”, som un-
son sisom eckleinatkministr tiinst. | eymaln § Aaim, Tt forestis over | al dot vaes, Huru PRI e e imat e
ledighet t. v, under i Malms e havet, och i Sverige vaknade intresset

fir_Dstersions undersokning, vilken
1877 kom till utforande under lodning
av F. L. Bkman, bitridd av Gustaf Ek-
man, ingenjir Scholander och docenten
vid Uppsala universitets kemiska. insti
tution A. W. Cronander. Dessforinman
hade dock redan sommaren 1876 en

och rirelser
uti do undre vattenlagren. Denna upp-
tickt verkade banbrytande, emedan
ki skl el el argly
forskning i fiskeriornas intresse. i
bloft i Sverige utan iven i o
erna och slgtligen ledde tl erpunisac
tionen av den Internationella have-

s | forskninzen vid konferenserna i Stock=
1

olm 1899, i Kristiania 1901 och i Ko-

pe’nhumn 1002, Under 20 drs tid har

nationella hnvsrursknmm. xid_och
deltagit nti alla dess drsmiten, Hans
stiillning sisom ledare av industriella
firetag ger honom numers icke fid att
deltaga uti lingre expeditioner, ssom
fallet var for 20 & sedan, men han
deltager med livligt introsse uti plan-
liggningen och ufrustningen ay varjs
eiidan och bidrager med rid och did
Hill lommgen v alla uppeifter, som

Ivar Barthen,
d ;Jlmkkor Wendts svar ir av foljande
Spirvigsstyrelsen siker stidse i
mdjligaste min gynna svensk iMustri

under histterminen 1922 med konst- 4 i

2 £ m mot mil pa sidra deen v

e S o f:) | Aivsborgstiorden (soder om linjen
il i vid Kiiri

b4 middogen hade 1,620 xistfor. | Hungekar). | Albminhoten . sppmonas |

bl in- [ att 6l 5 av olyckshin-

kommit till linsstyrelsen i Géteborg.
— Cirka 800 réstsedelsfirsindelser
ia till pi middagen i dag inkommit, ill
mmmxnnmbam och 335 stycken
till

att utréna.

fortarande
Yérdsamms
randlagen
for ilka
forgives ¢
skall omrt
Nykterh
berett sig
totalfdrbn¢

mer bilden ritt bra betriffande sht-
spurten till den stora krafimitningen.
Den tecknas ju i orden: Garm tjuter
grasligt vid Grupahdlan. Oljud har
det onekligen varit,
Motparten har ocksi uppli
idsrop, Den har burit pi my

on

delse under skjutningarna ej uppehilla
sig onddigtvis i niirheten av eller bak-
om utlagda eller bogserade milfaylor

tockholms liin, med-

antall och att disden mite ha intriffat
zonbl
Den” asldne, som var fsdd 18 607,
kom fir 1880 4ill Girda. skola, dir hion
ji Hon har_gjort
Kiind som en pvanligt dugande li-
iles shor.
d karat och on

rarinn

8

och att vid passage Gyer ovanniimnda.
fiordar S Ao.

genom inkop ay svenska varor. Skill
kunna emellertid forekomma antingen,
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av bittre kvalitet, som
princip icke allfid kan
T ke itlgavareats, full o inkisp
av lnkomnbllummbuslr sku.lle ske, viin-

En motoreykelklubb har
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Bildandet av klubben

n motorcykelklubb har bildats i Mdlndal berdttade Goteborgs Han-
Edels— och Sjofartstidning i en notis den 26 augusti 1922. Styrelsen be-

stod av ordforanden J Alfred Bjorklund som ocksa var initiativtagare
till bildandet av klubben, vice ordférande A. Simonsson, sekreterare Carl
Malm, skattmédstare Gunnar Rasmusson och klubbmaéstaren Paul Lindberg.
Vid klubbens bildande hade den atta medlemmar, vid arets slut hade antalet
okat till 21. Nér nyheten om den nya klubben spreds i traktens tidningar
angavs det att klubben bildats i anslutning till S.M.C.K., Svenska Motorcy-
kelklubben som var den nationella féreningen for svensk motorcykelsport
sedan 1913. Nar Molndals Motorcykelklubb bildades hade S.M.C.K., totalt
11 lokalavdelningar, varav en i grannstaden Goteborg. Dérifran kom snart
en dementi ndr det géllde den nya klubbens anslutning till riksorganisatio-
nen. Goteborgs Motorcykelklubb 14t meddela att »den intet hade att skaffa
med den 1 Mdlndal bildade motorcykeklubben». Inledningsvis var darfor
végen till medlemskap i en nationell organisation stangd.
Nér Molndals Motorcykelklubb bildades fanns krav pa att alla medlemmar
skulle vara motorcyklister. Det forefoll sakert rimligt 1922 men motorcykeln
utmanades allt mer av bilen. Med véara 6gon var det glest mellan motorfor-
donen pa vigarna under 20-talets inledning men bland de motorintresserade
klubbmedlemmarna 6kade antalet fyrhjuliga fordon snabbt. I samband med
arsmotet 21 februari 1924 beslutades att dndra klubbens namn till Mélndals
motorklubb, ”avseende att 6ppna klubben jamvil for biligare samt ovri-
ga for motorsporten intresserad”. Denna breddning av klubbens inriktning
mojliggjorde medlemskap 1 K.A K:s Landsforbund f6ljande ar.
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Den forsta styrelsen

lubbens forsta ordforan-
de Johan Alfred Bjorklund
ar inte ldmnat manga spar

1 handlingar eller tidningsmaterial.
I den forsta jubileumsskriften fran
1932 berittas endast att “Initiativ-
tagare och forste ordforande var Al-
fred Bjorklund, nu avflyttad frin or-
ten.” I folkbokforingen for Mdlndal
finns tva personer vid denna tid som
har detta namn. Den ena var en dver-
larare, mycket aktiv 1 foreningar och
kommunen, men han stannade kvar
1 Molndal fram till sin d6d och kan

dirmed inte vara ritt person. Ater-
star gor dd Johan Alfred Bjorklund
(Andersson) som kom till Molndal
1910 och arbetade 1 Goteborg som
sparvagnsforare. Han flyttade redan
1925 till Askim, dér hans yrke anges
som elektriker, och dérefter flyttade
han vidare till G6teborg 1931. Det ér
sannolikt att det dr klubbens fGrsta
ordforande, men det &r ett antagande
utifran det relativt ovanliga namnet
och tidpunkten han ldmnade orten.

A. Simonsson som var vice ordfo-
rande dr minst lika svér att hitta 1

Ett foto ur klubbens samlingar som skulle kunna visa styrelsen, men vilket ar bilden ar tagen ar oként. Fotot symbo-

lisera hér den "forsta styrelsen”.
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dldre handlingar som klubbens ord-
forande. 1 forsamlingen bodde vid
tidpunkten for klubbens grundande
ett antal personer 1 vuxen alder med
detta efternamn och ett fornamn déar
”A” ingick.
Johan Arthur Simonsson, fodd 1899.
(23 ar vid klubbens bildande).
Viktor Amandus Simonsson, fodd
1866. (56 ar vid klubbens bildande)
Johan Adolf Simonsson, fodd 1853.
(69 ér vid klubbens bildande)
Johan Arthur var ung da klubben
etablerades men det dr en mycket
tankbar alder for en motorcykelin-
tresserad person vid denna tid. Han
flyttade till Goteborg 1925 vilket
skulle kunna forklara att hans namn
inte lamnat nagra ytterligare spér 1
klubbens handlingar. Viktor Aman-
dus bodde diaremot kvar under en
langre tid Molndal liksom dven Jo-
han Adolf gjorde och de borde dar-
med ha kunnat vara kvar langre i
klubben.

Jakten pa den fOrsta styrelsens vice
ordforande slutar dirmed med ett
vagt antagande att det rorde sig om
Johan Arthur Simonsson. Men fram-
tida studier av klubbens historia kan-
ske kan komma fram till ett ndrmare
besked.

Gunnar Rasmusson, skattméistare 1
den forsta styrelsen, var kopman till
yrket och en kind person 1 Moln-
dalstrakten. Nir klubben firade tio
ar var han dess ordforande. Han var

11

Gunnar Rasmusson, foto omkring 1932, ur skriften som
gavs ut i samband med 10-ars firandet.

aktiv 1 klubben under hela sitt liv och
det mirktes dnda till slutet d& det var
sex medlemmar 1 Mdlndals motor-
klubb som bar hans kista till graven.
Atminstone tv4 i den forsta styrelsen
ar mojliga att presentera lite ndrmare
d4 de omnidmnts 1 tidningarnas nyhe-
ter och fatt utforliga presentationer 1
samband med hogtidsdagar och slut-
ligen 1 deras dédsrunor.

Carl Malm kom fran trakten av Ko-
ping och hade praktiserat vid lant-
bruk innan han 1905 tog vérvning
vid Livregementets husarer. Han
stannade inom det militdra fram till
1913. Darefter flyttade han till Go6-
teborg och en anstéllning vid All-
minna svenska utsddesbolaget. Carl
Malm flyttade till Molndal 1918 och
var 1922 med om att starta MdlIndals
Motorklubb. Under 25 ar var han
styrelseledamot 1 klubben och nio
av dessa som ordforande. Néar klub-
ben firade 25 ars jubileum blev han
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hedersledamot. Fran och med 1930
stod han 1 spetsen for arrangerandet
av de gamlas utflykt 1 M6Indal. Han
var dven mycket aktiv 1 andra foren-
ingar i bade MoélIndal och Goteborg.
Paul Lindberg var fodd 1 Molndal
och startade 1914 en biografrorelse.
Till en borjan inrymdes biografen 1
Gamla Folkets hus, darefter 1916—
43 i stadshuset samt fran 1930 dven 1
Roda Kvarn. Dessutom var han del-
agare 1 Saga, Kungsbacka, och sedan
1943 1 Saga, Sdvedalen. Han dgde
aven under en tid biografen Spegeln
1 Malmo. Mitt uppe 1 denna karridr
som biografdgare hade han dnda tid
att vara med om att grunda Moln-
dals motorcykelklubb 1922. Han
var inledningsvis klubbmaistare men
innehade dven posten som klubbens
ordforande. Som aktiv inom motor-
sporten erdvrade han manga priser
vid tivlingarna. Han var dven med
om att bilda Mdlndals cykelklubb.

Bilden ovan visar Gunnar Rasmusson som kontrollerar
P. Persson under en tévling.

Carl Malm, foto infort i Géteborgs Handels- och sj6-
fartstidning 10 november 1955, i samband med Malms
70-ars dag.

Paul Lindberg, foto infort i Dagens Nyheter 5 augusti
1966 efter hans dod.
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Klubblokaler under 100 ar

vilken lokal som den blivande

styrelsen till klubben triffades 1

nidr man holl sitt mote 1 augusti
1922 ér inte bekant men ndgon klubb-
lokal behovdes knappast for det fatal
medlemmar som da fanns. Det finns
inte ndgra handlingar bevarade fran
klubben géllande dessa tidiga &r men
ndr arsmoten och fester annonsera-
des 1 tidningarna var det ofta pensi-
onatet vid Mdlndalsbro som anvén-
des, &tminstone aren 1924-29. Aven
Slottsvikens pensionat anvindes vid

arsmotesforhandlingarna 1930. Nér
det behovdes storre lokaler fick man
dock ldmna Mdlndal och hyra loka-
ler 1 Goteborg. Lorensberg och dess
stora restaurang verkar da ha varit ett
forstahandsval.

Hantverkshuset som uppfordes 1932
och restaurangen Gillet rymde under
en langre tid klubbens foreningslo-
kaler. Moten kunde héllas 1 serve-
ringslokalen men klubben hade dven
riktiga foreningslokaler med Oppet-
tider ddr man tog emot medlemmar

thREREEL

Modlndals Motorklubbs lokal, kan detta vara Fricks gronsaksaffar? Det har inte med sdkerhet gétt att faststdlla men
att det var en av klubbens lokaler framgar tydligt pa detta foto av Sture Heiman.
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och andra intresserade besokare. Nar
restaurangen stingde 1956 utnyttja-
de klubben istillet Roda Kors-loka-
len samt ibland restaurang Uttern.

Mellan 1970 och 1993 fanns klubb-
huset i gamla Eklanda Arnegéards
byggnad, beligen utmed Frélunda-
gatan mellan Molndal och Vistra
Frolunda. Redan fran borjan var det
ett rivningskontrakt, men det drojde

alltsa 23 ar innan gardens byggnader
revs och klubben tvingades flytta till
en ny lokal inrymd 1 ett parkerings-
hus 1 stadsdelen Lovgardet. Men re-
dan 1998 fick den ny lokalen Gver-
ges da parkeringshuset skulle rivas.
Det medforde att klubben atervinde
till Molndal och en killarlokal pa
Hagdkersgatan under en afférslokal.
Dérefter fanns klubben en tid 1 idrot-

Bilden ovan visar klubbhuset vid Frolundagatan som var basen for verksamheten 1970-1993.
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tenshus, men den tidigare klubbloka-
len anvandes fortfarande som lager-
lokal for utrustning som behdvdes
vid mandverproven som arrengera-
des pa Abys parkering, i samarbete
med KAK.

Flytten till den nuvarande (2022)
klubbstugan péa Idrottsvdagen 17 i
Molndal skedde 2006. Darmed hade
klubben ocksé dtervént till ett omra-

de som haft stor betydelse under dess
historia, som vi kommer att se 1 fol-
jande kapitel. Manga aktiviteter och
tavlingar har skett pd och omkring
Abyfiltet och det kan sigas vara
mycket passande att klubben har sitt
hem dér 1 samband med hundraérs-
dagen.

Bilden ovan visar klubbhuset vid Idrottsvigen 17. Klubbens hem sedan 2006
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o R e B

Motorcyklister dr samlade for utflykt eller tdvling. Foto ur klubbens samlingar, inget artal finns angivet.

Bild fran en av klubbens fester. Fotot aterges i minnesskriften fran 1932, alltsa ar bilden fran de forsta 10 aren.
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Molndals Motorklubb under
mellankrigstiden

ar klubbens verksamhet
breddats fran en renod-
lad motorcykelklubb till

en motorklubb mirktes detta nis-
tan omedelbart pa medlemsantalet.
Fore ombildningen hade klubben 45
medlemmar, 1924 6kade antalet till
45, foljande ar till 88 och déarefter
upp till 138 medlemmar 1928. Re-
dan under detta toppar for klubben
hade det borjat mirkas tecken pa
en nedgang 1 vérldsekonomin. Den
som foljde bilindustrins utveckling 1
USA kunde notera en markbart for-
samrad forsdljning, ett forebud om
att hushdllens ekonomi holl pa att
forsamras. Krisen blev markbar for
alla hosten 1929 och den dramatis-
ka borskraschen och dess effekters
spridning globalt. Krisen slog givet-
vis dven mot Mdlndal och mot for-
eningar dir det som 1 fallet med mo-
torklubben, behovdes ganska dyra
maskiner for att kunna utdva sitt in-
tresse. Antalet medlemmar minska-
de till 120 under 1929 och sedan ett
rejdlt tapp 1930 da endast 87 med-
lemmar aterstod. Aret dirpd skedde
en viss aterhdmtning.

Den fOrsta tavlingen arrangerades 1
oktober 1922 och kordes av soloma-
skiner pd landsviagen till Falkenberg.
Paul Lindberg, en av grundarna av
klubben. blev segrare 1 tavlingen,
han kan sdgas ha varit ndgot av en
favorit redan vid starten d4 han hade
mycket erfarenhet bland annat av
langresor pd motorcykel. Flera av de
ovriga deltagarna 1 tavlingen till Fal-
kenberg drabbades av rembrott och
tvingades bryta tivlingen. En delta-
gare misslyckades med att hitta vi-
gen till Falkenberg! Paul Lindbergs
namn finns med 1 flera av de senare
tavlingarna som klubben arrangera-
de. Totalt erovrade Lindberg 7 forsta
pris 1 soloklassen fram till 1928.
Efter att klubben dven vidlkomnade
bilister 1924 infordes en bilklass vid
tavlingarna. Fram till 1932 var det
Oskar Johansson som dominerade
med sex segrar. 1927 genomfordes
en 72-milatdvling dar deltagarnas
framfart regelbundet rapporterades
via telegraf till tivlingsledningen.
Trots ett antal vélarrangerade tav-
lingar och den goda publicitet som
foljde efter dessa hade klubben pro-
blem med att rekrytera nya medlem-
mar. Styrelsen forsokte hitta nya sétt
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att locka medlemmar genom att er-
bjuda gratis intrdde i klubben, allt-
sd att nya medlemmar inte behévde
betala avgiften det forsta aret. Det
skulle kunna kallas ett ’prova pa”
erbjudande for de som kanske var
nyfikna pé klubbens verksamhet.

Sommaren 1928 anordnades en pre-
cisions- och tillforlitlighetstavling
for bade bilar och motorcyklar. Ba-
nan gick frdn Modlndal, over Go6-
teborg mot Girdhem, Trollhittan,
Vinersborg, Bralanda, Gunnarsnis,
Upperud, Brohogen, Bengtsfors,
Lennartsfors, Habol, Dals Ed, Lovi-

seholm, Hallevadsholm, Munkedal,
Uddevalla, Ucklum, Kungilv innan
man ater akte via Goteborg tillbaka
till MoIndal. En striacka pa omkring
55 mil och starten gick klockan fyra
pa morgonen den 23:e september.
Detta var en av de ldngre tavlingarna
under slutet av 20-talet.

Utover tavlingar och prova-pa ak-
tiviteter gjorde sig klubben kéind
genom andra aktiviteter, den om-
fattande utflyktsverksamheten och
vilgorande dndamal, behandlas i ett
eget avsnitt i denna minnesskrift,
men hir fortjdnar ocksa att omnam-

Ett tidigt foto fran klubbens samlingar. Det finns inte ndgon ouppgift om datum eller vilken aktivitet som skildras pa
bilden.
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nas klubbens ménga foredrag. I det
tidiga skedet, klubbens forsta tio ér,
holls foredrag av da kinda perso-
ner som polisintendenten Herman
Bjorkman,  bilbesiktningsmannen
Ake Eklund, tivlingsforaren och in-
genjoren Olov Gronkvist, herr Ha-
rald Julin, major N. Hj. Palmstierna,
de bada sistndmnda hade varit sekre-
terare 1 K.A.K.

For medlemmarna av de aterkom-
mande festligheterna nagot att se
fram emot. De beskrivs som mycket
glada och trevliga som starkte kam-
ratandan 1 klubben. Festkommittén

brukade lagga ned stor kraft pd att
ge lockande tillstéllningar och 1 min-
nesskriften 1 samband med tiodrsfi-
randet av klubbens bildande ndmns
att man markte den néra kopplingen
mellan Hantverksforeningen 1 Moln-
dal och motorklubben da de hade
manga gemensamma medlemmar.
De ménga yrkesmédnnen som fanns
1 klubben tivlade om att ge fester-
na en vacker inramning. Viggarna i
festlokalen kldddes med skona motiv
frén fjarran lander, borden smyck-
ades med en rikedom av blommor,
springvattnet spelade och over allt-

Bilar och motorcyklar samlas, det ror sig om nagon av de tidiga utflykterna under mellankrigstiden. Fotot dr hdmtat
ur klubbens samlingar, det finns dock inget ar antecknat pa kortet.
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sammans hade elektrikern 1atit ljuset
floda. De flesta tillstdllningar holls
1 Mdlndal, med undantag for storre
sammankomster och prisutdelning-
ar da det forvintades deltagare dven
frdn narliggande orter, da holls tréf-
farna 1 stillet 1 Goteborg.

Aven vintertid forekom tdvlingar,
framforallt om det 14g tjock is pa sjo-
arna dd isbanetdvlingar arrangera-
des. Vintern 1929 var det rejalt kallt
och pé sjoar runt om 1 Goteborgs-
trakten holls olika arrangemang. I
januari skulle, enligt tidningarna,
Molndals motorklubb arrangera en
isbanetdavling pd Radasjon. Denna
uppgift forekom flera gingar infor
tavlingsdagen d& det vantades Over
30 deltagare. Men efter tivlingen
meddelades det att den var mindre
lyckad da Svenska Motor Klubben
hade forbjudit deltagande dé arrang-
oren inte var ansluten till de storre
organisationerna. Men var det verk-
ligen Molndals motorklubb som var
arrangOren? Nej, ndgra dagar sena-
re meddelade Goteborgs Handels-
och Sjofartstidning foljande, “Den
1 mandagens nummer omnimnda
tavlingen pa Rdadasjon var anord-
nad av Molndals motorcykelklubb,
vilken meddelas till rattelse av forut

lamna uppgift”. Det var uppenbarli-
gen svart att skilja pd olika klubbar 1
Molndal for journalisterna. Mgjligen
var det sé att klubbens gamla namn
dnnu “spokade”.

Niér klubben fyllde tio ar 1932 utgavs
en kortare minnesskrift over klub-
bens historia. Den ddvarande ordfo-
randen Gunnar Rasmusson hyllade
dar Wilhard Nilsson, som varit den
andra ordforanden 1 klubben. Det var
enligt Rasmusson Nilssons fortjanst
att klubben wvuxit och Gvervunnit
motgangar och han hade starkt sam-
manhéllningen inom klubben. Det
var aven Wilhard Nilsson som teck-
nade klubbens historia under de for-
sta tio aren. Minnesskriften inneholl
dven nigra blandade artiklar. Direk-
tor Arvid Hellberg skrev om ”Négra
vanliga missuppfattningar rorande
trafikforsdkringen”, en icke namngi-
ven forfattare berdttade "Om Rick-
arden och annat, bilkorning for 30 ar
sedan”, kyrkoherde David S. Laurell
beridttade om “Nagot om bilar 1 all-
méanhet och en bilresa 1 synnerhet”.
Déar fanns dven texterna “Stackars
Karlsson” av J—n, "Ett tivlingsmin-
ne” av Byggis Johansson och en till-
bakablick "I backspegeln” och Leon
Andréns “Tut-tut 1 tombutel;”.
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Ett utdrag ur tioarsskriften — »Byggis» Johansson: Ett tdvlingsminne

”Genom vilvilliga makters forsorg
hade undertecknad blivit placerad 1
bakvagnen p4 start nr. 13 som meka-
niker, trots att mina kunskaper pé det
omrddet var ganska minimala. Star-
ten var forlagd till Molndals torg. Jag
vill minnas, att vi letade bade ldnge
och vil for att hitta ndgot, som likna-
de ett torg. Till slut fann vi starten pa
en Oppen plats mellan nagra dngar.
Det lar ha varit torget. I varje fall var
startplatsen forlagd dar.

Sa bar det av utdt Kallered och 6ver
den smala och krokiga vigen Kni-
pered — Hellesdker, dar det var full
sjogang 1 bakvagnen. Bést som vi
korde dér, bar det av ritt in mellan
videbuskar och snér, obehagligt nira
en ladugirdsknut, vidare Over en
aker och ratt 1 famnen pa en hemlig
kontroll. Om jag ej minns fel, var vi

de enda som passerade den (att rod-
fargen, som pé kartan markerar den
igenvixta vagen ej bleknat med &ren
beklagas, da diremot den nya vigen
an 1 dag betecknas som ej bilvag).
Farden gick sedan mot Boras, dir
kontrollstation var placerad pé tor-
get. Dérifran bar det av inat skogs-
bygden 1 natt och morker. Efter det
att Svenljunga passerats forsokte
vi anordna huggsexa. Men vi hade
knappt stannat, forrdn vi horde en
bil med full fart komma efter oss.
Det var tydligen en konkurrent, som
startat senare dn vi men nu tagit in
avstandet mellan oss. Bist att rora
pa spelet! Vi slingde 1 oss det nod-
vandigaste och satte full fart igen, nu
mot Orsés.

Farden gick genom ett otal skogar
och dimhéljda mossar. Annu ringer i
mina oron Oskars standigt
aterkommande ord: »Nu
har vi mose igen». Vi pas-
liscrade bortat 29 grindar.
Jag har knappas varken
{forr eller senare presterat
sddana  snabblopningar
som den natten. Det var

I bilden till vanster syns forfattaren
Johansson i mitten. Ur minnesskriften
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inte nog med att alla grindar skulle
oppnas, d.v.s. om vi hann bromsa,
men att stinga dem var vi mycket
noga med. Jag tror till och med att
vi gav oss tid att stanna vid sddana
som stod Oppna och stingde dem.
Ordning framfor allt!

I en kurva en nddbromsning, si att
jag holl pa att sitta mig framfor fora-
ren! Det 1dg en motorcykel pa viagen,
och en karl lufsade omkring dér. Vi
steg ur for att hjdlpa honom tillrét-
ta. Han hade kort omkull och lyktan
pa cykeln hade fitt sig en torn, sa att
den slocknat och pekade ritt bakat.
Men da jag vridit den ritt, lyste den
verkligen igen. Vi foreslog att han
skulle sitta sig upp 1 bilen och éka
med oss men hann ville ovillkorli-
gen kora sjilv. Av hans tal att doma
hade han tydligen ddragit sig en lind-
rigare hjarnskakning. Han fragade,
at vilket hall han skulle dka. »Du
skall kora den viagen», sade vi. Om
ett ogonblick pekade han 1 den rikt-
ningen vi visat honom och frigade:
»Va-va vart gar den viagen di?» Vi
lamnade honom den Onskade upp-
lysningen, men strax dérefter pekade
han pd samma vég igen och fragade:
»An den vigen d4, vart gir den? » Vi
sparkade igang cykeln 4t honom och
sade till honom att folja efter oss,
och det gjorde han.

I borjan korde vi sakta, men snart
maste vi 0ka hastigheten, da vi blivit
ganska mycket forsenade. Efter det

Oskar blakort en stund, dok en rod
lykta upp mitt 1 vdgen, en vit tandrad
lyste 1 morkret, och ndgon sade: »De’
d bara ja’» Vi hade hunnit upp en av
vara konkurrenter.

Sedan fortsattes farden pd goda vag-
ar till Varnamo, men som klockan
var omkring 12 p4 natten, d& vi kom
dit, var marknaden redan slut. Vi fick
inte ens se nagra stutar, men da en
kontroll var anordnad dér, blev man
grundligt bekikad av samhillets be-
folkning.

Farden gick hérefter ut pa Lagastigen
ned mot Ljungby. Vi sdg Vidosterns
vatten glittra mellan trdden 1 mén-
skenet. I Ljungby var 15 minuters
uppehéll anordnat, och dér fick var
hastigt avbrutna huggsexa fullfoljas.
Men som ingen gliddje varar bestin-
digt s befann vi oss snart pd en av
Sveriges rakaste végstrickor igen,
diar Chryslern spann som en katt.
Borta 1 skogen efter Vislanda sag
vi ndgot, som liknade en indiansk
krigsdans. Men d& vi forsiktigt nar-
made oss, markte vi att det hela in-
skriankte sig till att tvd blekansikten
holl pé att med en granruska tala re-
son med en bangstyrig indian (”indi-
an’’). Wilsén tinkte kanske, att han
vill se’n. D& vért anbud om assistens
avbojdes, fortsatte vi till stora hotel-
let 1 Vaxjo, déar 2 tim. uppehall var
anordnat. Den ordinarie stingnings-
tiden tycktes den kvéllen ha blivit
avsevirt framflyttad, och stimning-
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en stordes endast av var kartldsare,
som meddelade, att vi ej hade hela
distansen fardigraknad.

Tiden gick fort, och ett tu tre be-
fann vi oss ute pa landsvigen 1 rikt-
ning mot Eksjo. I en kurva triffade
vi pa en motorcyklist tydligen stadd
pa langresa. Alla mojliga attiraljer
hingde och slangde omkring honom.
Efter en stunds kurragémmalek 1i
kurvorna kunde vi identifiera honom
som var gamle bekanting Hasse L.
P4 sin hemkvarna. Bekantskapen
foranledde oss att bjuda pa hirdkok-
ta dgg, for att hemkvarnan skulle
rulla lattare.

Farden fortsattes sedan utan storan-
de moment till Nissjo, diar vi hade
stort besvar med att finna kyrkan.
Medan vi statt déir, hade redan tva ef-
terfoljande bilar passerat staden 1 en
utkant och 1ag saledes fore oss. Men
vid den upptéckten vill jag lova, att
vi fick liv 1 Chryslern. Om jag di
hade haft mod att kasta en blick pd
speedometern, sd hade jag ej vagat
skriva vad jag sag, sddana var tider-
na da.

I ett vagskdl ndra Tenhult 1&g en
hemlig kontroll. Som tid och rum

Till héger en samling priser pa ett dldre foto ur klubbens
samlingar. Det finns inte nagon uppgift om artal eller till
vilken tdvling priserna horde.

passade oss, skildes vi som vinner.
Darefter fortsattes farden over Ulri-
cehamn—Fristad—Narunga. Just som
vi passerat en kurva néra sistnimnda
plats motte vi en histskjuts pd vig
till kyrkan.

Hasten reste sig pd bakbenen, och
jdmmer och tandagnisslan hordes
frdn dket. Men innan hasten hunnit
sitta ned frambenen, hade under-
tecknad huggit honom 1 tyglarna och
gett honom négra trostande ord, och
kyrkfarden kunde fortséttas.

Gamla viagen Skallsjo—Hede passe-
rades, och stora landsvéagen uppnad-
des, utan att mekanikern ens behovt
halla ett verktyg 1 handen. Som vi
ansags for svaga att leta efter torget,
hade malet forlagts till stora landsva-
gen. Tack 1 alla fall for bra arrange-
mang.” (Ur: Molndals Motor Klubb
1922-1932)
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Kostnaderna for att hdlla sig med bil
riskerade att 0ka dramatiskt efter att
regeringen foreslagit hojd skatt pd
bilar, bensin och gummi 1932. Det
fick manga motorklubbar, inklusive
den 1 Molndal att hélla protestméten.
Riksdagsman G.W. Hansson holl ett
inledningsanforande och déarefter
foljde debatten som slutade med en
resolution dir man ”pé det kraftigas-
te” protesterade mot de nya pélagor-
na.

Notiser kring mellankrigstidens tav-
lingar avslojar ibland att viagstandar-
den inte var den bista 1 Sverige under
inledningen av 1930-talet. Néar den
arliga landsvagstavlingen Molndals-
loppet anordnades 1933 fanns endast
sju deltagare d& médnga fruktade den
diliga viagstandarden. Starten gick
vid Sagsjon och var uppdelad 1 fyra
etapper genom Halland till Grimeton
didr man vinde och korde dter mot

norr. Totalt deltog fem motorcyklar
och tva bilar 1 detta ars tavling.

Nar det offentliggjordes en satsning
pa att bygga om Goteborgsvigen
1937 vickte detta givetvis intres-
se bland klubbens medlemmar. Ett
“upplysningsmote” arrangerades dir
Molndals borgmastare Ljungberg re-
dogjorde for den ekonomiska delen
av projektet och stadsingenjor Hirsch
for den tekniska. Tréffen dgde rum 1
Gillets stora sal, 1 den byggnad som
blev klubbens hem under méanga ar.
Men istéllet for att vacka gladje sé
gick manga frdn motet synnerligen
missndjda. Planen for vigen innebar
att sparvédgen skulle dras mitt 1 vigen
pa egen banvall och det skulle bli
ldngt mellan passagerna for biltrafi-
ken Gver sparen, upp till 600 meter.
Detta ledde fram till en protestskri-
velse.

Utflykt arrangerad av Molndals Motorklubb under mellankrigstiden. Tyvérr har inget datum noterats pa fotot.
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Klubben siktar mot skyn!

6lndals Motor Klubb har
inte bara hallit sig pd mar-
ken, man har haft betyd-

ligt mer hogtflygande verksamhet.
Intresset for flyg var stort under mel-
lankrigstiden och béade flyguppvis-
ningar och foredrag om flyg locka-
de storpublik. MoIndals motorklubb
arrangerade den 9 november 1933
1 Hantverkshusets Gillesal ett fore-
drag av chefen for Aerotransport,
kapten Carl Florman. Rubriken pa
foredraget var “Trafikflygningen och
dess utvecklingsmojligheter”, salen
fylldes till sista plats av den mycket
intresserade allménheten. Utdrag ur

Flormans foredrag fick en del utrym-
me 1 tidningarna de foljande dagarna
och ddrmed bevarades det for fram-
tiden. Flyget, menade Floman, var
framtidens fortskaffningsmedel som
stora delar av allmdnheten kommer
att anvinda sig av. Det kidndes sa-
kert som en avldgsen tid for de flesta
1 publiken d& 1930-talets flygtrafik
var ladngtifrdn ndgot masstransport-
medel. Men sett pd lite langre sikt
dgde forutsdgelsen all riktighet. En
forutsittning for flyget var givetvis
att det byggdes flygplatser. I Gote-
borgsomrédet fanns redan Torslanda
flygplats, invigd 1923, men Floman

Ur: GHT 10 november 1933
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MOTOR!

och FLYGr

I Goteborgs Handels- och Sjifartstidning forekom ofta
spalten “Motor och Flyg” under 1930-talet.

foresprakade en ny flygplats i Moln-
dal. De som hade lyssnat pé foredra-
get 1 november kanske inte blev for-
vanade nédr de den forsta december
1933 kunde ldsa 1 tidningarna att det
Abyfiltet i “hemlighet” omvandlats
till flygfalt. Men de som inte del-
tagit vid Flomans foredrag var nog
forundrade. Bakom de dramatiska
tidningsrubrikerna dolde sig dock en
enklare verklighet med ett litet pro-
visoriskt flygfalt dar motorklubben
varit initiativtagare. En flygmaskin
hade redan provat féltet och man av-
sag att ganska snart bygga upp hang-
arer.

Molndals motorklubb hade begirt
hos Mdlndals driatselkammare att fa
arrendera 30 tunnland p& Aby i nira
anslutning till Féssbergs idrottsfor-
enings trdningsplan. Klubbens an-
sokan gick igenom och ganska snart
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hade man skaffat sig ett mindre flyg-
plan som det var tankt att den fly-
gintresserade medlemsskaran, varav
flera hade flygcertifikat, skulle kun-
na anvinda. Forhoppningar fanns
att Aby verkligen skulle utvecklas
till ndgot mer &n ett provisorium.
Viss uppbackning fick klubben, och
de intressen 1 Molndal som ville
utveckla flygfiltet, av foretrddare
frdn Aerotransport. Deras expertis
hidvdade att det fanns tekniska for-
delar att forlagga ett nytt flygfalt
till Mdlndal. Diskussionen var inte
bara lokal utan pdgick dven bland
riksdagsledamoterna 1 Stockholm.
“Flyghamnsfrigan™ i eller invid ri-
kets andra stad var givetvis dven av
nationellt intresse. I Goteborgs Han-
dels- och Sjofartstidning fanns det
att ldsa den 8 juni 1933, ”Att Tors-
landaanldggningen frin begynnel-
sen var sival ett ekonomiskt som ett
kommunikationstekniskt misstag ar
icke att bestrida”. I artikeln konstate-
ras att Abyfiltet inom Molndals stad
“kunna astadkomma en Torslanda-
faltet vida Overldgsen anlaggning
med ur trafiksynpunkt béittre bela-
genhet”. Efter manga turer forlorade
foresprakarna av Abyfiltet som nytt
flygtalt dragkampen. Det blev fort-
satt Torslanda som skulle vara Go-
teborgsomradets flyghamn. Istillet
beslutade Molndals stad att hosten
1934 14ta Abyfiltet bli trav- och ga-
loppbana.
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Bakslaget 1 flygplats frdgan innebar
dock inte att Mdlndals motorklubb
gav upp sina tankar pa flygverksam-
het. Klubben var langtifran ensam
om att satsa pa flyg. Runt om 1 Sve-
rige bildade motorklubbar egna flyg-
sektioner under 1930-talet.

En flygsektion inom Mdlndals mo-
torklubb bildades 1936 efter ett be-
slut vid arsmotet 1935. Inledningsvis
hade klubben tillgang till en flyg-
maskin, John Ericssons Albatros,
som hade inkopts och ombyggts av
nagra av klubbens ungdomar. Klub-
bens ordforande berittade 1936 for
tidningarna att de d& forfogade over
tre maskiner och egen flyginstruk-
tor. Bland medlemmarna fanns den
vialkdande flygaren von Rosen som
gjort sig ett namn under striderna 1
Etiopien nér Italien invaderade lan-
det. Med en medlem som von Rosen
blev det givetvis dven nya foredrag
om flyget arrangerade av klubben.
Flygningarna skedde frén en del av
Abyfiltet som klubben hyrde och
som inte anviandes for hastsportens
behov. Det fanns forhoppningar om
att dven chalmeristerna skulle bor-
ja anvinda det lilla flygfaltet och
att man inom en snar framtid skul-
le kunna skaffa segelflygplan. Bland
motorklubbens medlemmar fanns
det fyra som dgde egna maskiner.
Ett varningens ord om flygandets
risker till de som var mer entusias-
tiska dn kunniga kom frdn ingen;jor

Molin, fran Stockholm, som 1 febru-
ari 1936 holl ett foredrag 1 biograf
Roda Kvarn. Framforallt oroade sig
Molin for de oftast hemmabyggda
sma flygplanen, s& kallade “flygan-
de loppor”, “Himmelslusen” eller
“himmelsloppor”. Dess officiella
namn var Mignet H.M.14 Pou-du-
Ciel och var tinkt att bli A-fordens
motsvarighet 1 luften. Konstruktoren
Mignet hade inspirerats av det sto-
ra antalet A-ford bildar som rullade
1 Frankrike och 1933 lyfte hans lilla
flygplan for forsta gangen. Byggbe-
skrivningar spreds 6ver Europa och
gjorde det mojligt for privatpersoner
att bygga sina egna farkoster. Detta
medforde givetvis betydande risker.
I Sverige tillverkades omkring ett
trettiotal ”loppor” men endast om-
kring tio kom att faktiskt flyga. Flera
olyckor 1 Frankrike och Storbritan-
nien med dodlig utgang ledde till att
flygplanet belades med flygforbud.
Aven Sverige inforde ett forbud mot
“Lopporna” under 1936. Under f6-
redraget av ingenjor Molin fick den
fullsatta salen av relativt unga aho-
rare inte bara hora varningar utan
ocksd givetvis hyllningar av fly-
gets mojligheter. Molin hivdade att
framforallt affirsmian borde Overga
frén bil till sportflygplan da milkost-
naden var lagre for ett flygplan.
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Det dr mojligt att flygsektionen i
MoIndals motorklubb, liksom inom
andra klubbar runt om 1 landet, hade
kunnat utvecklas till ndgot mer be-
tydande om inte ett nytt varldskrig
hade lagt hinder 1 viagen. Det blev
brist pa allt fran drivmedel till bygg-
nadsmaterial och de som ville flyga
fick dgna sig at det inom ramen for
flygvapnet de kommande aren. Nér
kriget var slut d& var det inte lang-
re aktuellt att ateruppliva klubbens
flygsektion.

C.G. von Rosen om Abessinien —
spannande berittelse om flygaven-
tyren

“Infor en talrik publik berattade fly-
garen greve Carl Gustaf von Rosen 1
gar kvall pa Gillet i M6Indal om sina
aventyr 1 Abessinien. Foredraget,
som var rikt illustrerat med ljusbil-
der, holls pa inbjudan av Mdlndals
motorklubb.

Talaren borjade med preludierna pa
Torslanda for ett &r sedan och gick
genom alla dventyren t.o.m. flyg-

Flygande loppa”, bild fran Flygvapenmuseums arkivsamling.
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ningarna 1 engelsk tjanst 1 véstra
Abessinien, en serie vidunderliga
upplevelser, skildrade ansprakslost
med ett smittande ungdomligt hu-
mor.

Med hjélp av goda flygfotografier vi-
sade von Rosen de svérigheter som
mota en flygare darnere. Underhal-
tiga kartor, ett otillgdngligt hogland,
sandstormar och ovdder och en ma-
skin utan moderna instrument gjorde
mangen flygning till rena hasardfo-
retag. Engelska ambulansen skicka-
de 3 maskiner till Abessinien, men
samtliga forolyckades utan att ha
kommit till anvindning 1 Roda kor-
sets tjanst. Svensken kom snart pa
ett bra satt att ta sig fram obemérkt
for det pépassliga italienska flyget.
Han flog fram genom de ménga,
langstrackta canyons, dar det inte
var latt att bli upptickt ovanifran.
Om expeditionen till Dolo med den
internationelle réda korsdelegaten
M. Junod beréttade tal. utforligt. En
stor del av den italienska luftstyrkan
anfoll expeditionens Fokker nér den
stod pa flygfiltet och 14t bomberna
regna for att sedan med kulsprutor
beskjuta méannen, som lago gomda
1 buskarna. Det var hemska stunder.
— Jag viste inte vad jag gjorde, men
nidr anfallet var 6ver upptéickte Junod

Portriéttfotografi av Carl-Gustaf von Rosen vid forar-
platsen pa ett flygplan, kladd i flygarklddsel, 1930-tal.
Flygvapenmuseums arkivsamling.

och jag att vi sokt ta skydd bakom
varandra — hjéltarna frdn Abessi-
niens slagfilt! Sade von Rosen.
Aventyren voro inte slut for svens-
ken del, fastin Addis Abeba fallit.
Sedan han varit hemma pé en blixtvi-
sit och kommit helskinnad undan vid
Lapplandsolyckan flog han ner en ny
maskin for engelsméinnens rdkning
och korde den under en méanads tid
1 regelbunden trafik mellan Malakal
och Gore.” (Goteborgs Handels- och
Sjofartstidning 18 november 1936)
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Foto ur klubbens samlingar som visar brandchefen i Mélndal, J.E. Carlstrém pa sin MC.
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Brandchefen Carlstroms motorcykel

randchefen 1 Molndal J.E.
B Carlstrom blev tidigt moto-

rintresserad. Han skaffade
sig redan dr 1900 en motorcykel och
blev en kédnd profil inom kommunen.
Motorcykeln gjorde god nytta 1 ar-
betet d& han snabbt kunde nad fram
till en brandplats och dér bilda sig en
uppfattning om ldget innan Ovriga
delar av brandkiren hann fram. Nir
Molindals Motorklubb fyllde 10 é&r
berittades det om denna motorprofil
som da nyligen hade gétt bort.
”Den var, som snart nalkas far inte
se gamle Carlstrom &ka motorcykel.
Det har annars varit ett av de sdkras-
te virtecknen nér en Indian av dlder-
domligt utseende och med en dlder-
domlig forare kommit puttrande pa
Kvarnbygatan. — Forra aret ansdg
Carlstrom junior det onddigt att kos-
ta pa det gamla dkdonet avgiften for
forsdkring. Men vem som bestimde
over motorcykeln framgick tydligt
nir den gamle en dag telefonerade
efter en forsdkringsagent. »Det &r
bast att ha alla papper klaray, sa han.
»Nir som helst kan jag behova kora
ut ett drendey.
Carlstrom var vid sin bortgang (30
januari 1932) 84 &r. Han bdrjade
kora motorcykel &r 1900.”
Brandchefen och hans motorcykel
glomdes inte bort och 2019 under-
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sokte Lars Gahrn vad som hiant med
hjédlpa av motorcykelkdnnaren Lars
Eriksson. Pa det foto som finns beva-
rat av Carlstrom och hans motorcy-
kel gar det att lisa registreringsnum-
ret, O 172, darmed var det mgjligt att
via registren som fordes dver fordon
fa fram mer information. Motorcy-
keln pd bilden var av market Indi-
an, argang 1919. Den végde 85 kilo,
drevs med bensin och hade tre och
en halv hastkrafter. Efter Carlstroms
dod 1932 stryks fordonet ur registret
pa begiran av dnkan. Hon slapp dér-
med att betala de ganska dryga skat-
ter och forsdkringsavgifterna.
Motorcykeln anvéndes visserligen
inte lingre men den blev inte heller
skrotad. Annu 1937 fanns den kvar
pa Molndals brandstation som ett
slags museiforemal som visades upp
bland annat for besokande skolbarn.
Vad som direfter hinde med mo-
torcykeln dr oklart. Uppgifter som
framfors 1 Gahrns artikel 1 Moln-
dals-Posten 7 februari 2019 pekar pé
att den sdldes pa auktion och hamna-
de pa High Chaparral i Sméland déar
den senare kan ha forstorts i1 en storre
brand. Men uppgifterna ar osdkra da
det inte finns ndgon forteckning 6ver
foremélen som branden forstorde.
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Bilder fran mellankrigstidens Molndal

Samtliga bilder 4r himtade ur M6lndals Motorklubbs samlingar, det finns inte nagra uppgifter kring artal eller vilka
personer som bilderna visar.
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1 Goteborgs Handels- och Syofartstidning, ovan,
annonserades den 1 september 1939 att alla former av
motortdvlingar nu maste instéllas.

I samma tidning den 16 september 1939, till hoger,
beréttade Molndals motorklubb att det skulle hallas en
orientering pa trampcykel. Oppen endast for motorméan
som inte hade dgnat sig at cykeldkning fore krigsutbrot-
tet.
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Under andra varldskriget

rigsutbrottet 1939 fick det
mesta av klubbens norma-
a verksamhet att avstanna.

Briénsle till fordonen blev en strangt
reglerad bristvara och staten lade be-
slag pa bil- och motorcykeldick for
militdrens behov. I verksamhetsbe-
riattelsen 1940 skriver styrelsen: ”Pa
grund av tidslidget 1&g verksamheten
praktiskt taget nere, varfor ingen
arsavgift uttages”. Antalet medlem-
mar 1940 hade sjunkit till 23, alltsd
ungefar samma antal som vid klub-
bens bildande. De fa aktiviteter som
dndd kunde genomforas fick ske
utan motorfordon. Istillet for att
ordna bilorienteringar si fick med-
lemmarna bege sig ut pa trampcy-
kelorienteringar. Prisutdelning efter
en av de forsta orienteringarna per
cykel under krigséren skede den 10
oktober 1939 1 klubblokalerna péa
restaurangen Gillet. Liknande tav-
lingar organiserades av andra motor-
klubbar 1 ndromrddet och vid nigra
tillfallen kunde 1 bésta fall tivlingar
med gengasbilar genomforas. Inte
ens utfarden for de gamla 1 Mdln-
dal, som vid andra véarldskrigets ut-
brott var en véletablerad tradition,
kunde genomforas s tidigare. Men
utflykt blev det 4ndd men per tag i
ett samarrangemang med Molndals
hembygdsforening och Molndalsav-
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delningen av Motorforarnas Helnyk-
terhetsforbund. Efterhand skedde
en overgang till gengasdrift av bilar
men alla former av brianslen belades
med ransonering sa det var inte fritt
att kora sd mycket som man kanske
onskade.

Klubben engagerade sig dven for att
stodja det svenska forsvaret genom
att uppmuntra samarbete mellan
motormin och hemvirnet. Infér en
publik bestdende av bada grupper-
na holl 16jtnant A. Cliff ett foredrag
1941 om Onskemadlet att fa tillgéng
pd motorfordon for kompani och
plutonsstaber samt organiserandet av
kolonner av motorfordon for snabba
transporter av hemvéarnsforband.
Molindals motorklubb hade genom
aren vid flera tillfallen haft mdéten
och skrivit pd upprop 1 anslutning
till dagsaktuella fragor. Under inled-
ningen av 1945, nir slutet pa kriget
hiagrade, gistades klubben av fri-
herre N. Hj. Palmstierna frdn KAK.
Han talade om behovet att Overga
till hogertrafik 1 Sverige. Debatten
efter hans anforande blev livlig men
slutligen enades motet om att stodja
talaren, och dven KAK:s krav p4 att
hogertrafik skulle inforas.
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Med 90 kilometers fart éver Aby travbana. Det dr Arthur Karlsson
och Ragnar Friberg som provar mojligheterna pd sina 500-kubikare.

®e

Racerbana for en dag

MOTORCYKLING PA ABY 5 AUG

. I - . o o . - .
Provkorning i gar pa brinsle a 4.50 litern!
Artikel i Goteborgs Handels- och Sjéfartstidning 6 juni 1945 om povkdrningen pa Aby.

36


Guest
Rectangle


Freden firades med tivlingar pd Aby

rigsslutet innebar att det ater
skulle bli mgjligt att arrang-
era motortdvlingar och det

var Moélndals motorklubb som holl
den foOrsta tidvlingen 1 Sverige. Ex-
pressen skrev foljande infor tavling-
arna. “Efter sex ars avsparrning och
sju ar utan tavlingar stdr motoreliten
redo till nya nappatag och debuten
dger rum pa Abybanan nista son-
dag. Det var for 6vrigt den 9 oktober
1938 som de senaste tdvlingarna for
motorcyklar holls 1 Sverige — pa Sol-
valla.”

Molndals motorklubb hade allt-
sd lyckades fa tillstdnd att anvénda
Aby trav- och galoppbana for sitt
arrangemang dir Overskottet skulle
gd till Norgehjédlpen. Den sviraste
delen 1 hela arrangemanget var att
fa thop tillrackligt med drivmedel.
Brinslekommissionen hade gett en
licens for tavlingen ddr man tillde-
lades 175 liter drivmedel. ”Det stora
jordbaneloppet” blev en framgang
som lockade 10 000, eller mojligen
11 000, &skidare beroende pa vilken
tidning man ldser. Forhoppningen
om att sl& Abys publikrekord pa 12
600 lyckades dock inte denna gang.
Nettointdkten blev 14 000 kronor
och allt skinktes till Svenska Norge-
hjéalpen och MdélIndals Barns Dag.
De tdvlande som utmairkte sig 1945

var Bertil Karlsson, Djursholm och
Stellan Strand, Fristad néir soloklas-
sen 1 500 kbcm-klassen genomfor-
des. De nédde farter pa 102 respekti-
ve 97 km. 1 timman, men det rackte
inte riktigt till for att sla de gamla re-
korden pa en jordbana som hade satts
1938 under tidvlingarna pa Solvalla.
D& uppnaddes 111, respektive 105
km. 1 timman. Banan var 1000 meter
lang och kordes 1 fem varv. Forutom
svenska deltagare fick man for forsta
gangen pa ménga ar dven uppleva
ett mindre internationellt deltagande
di en norrman, Leif Samsing, deltog
utom tdvlan. En dansk var ocksé an-
méald men kunde inte stilla upp da
han blivit skadad.

Frén travspecialister hade det fore
tavlingen uttryckts oro for att motor-
tavlingarna skulle skada travbanan.
Men vid en inspektion efterat visade
det sig knappt finnas nagra skador
och mindre dn en vecka senare kun-
de hiistarna ater tivla pd Aby. Fram-
gangen med denna forsta efterkrigs-
tavling gjorde att det var mojligt att
arrangera en ny tivling pd Aby re-
dan foljande é&r. Forhoppningarna
var dérfor stora att kunna hélla dnnu
storre, Nordiska masterskap, under
1947, men sa blev det inte da det inte
gavs tillstdnd att anvinda Abyfiltet
till motortdvlingar. I framtiden skul-
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le Aby anvindas till trav och inget
annat, lat styret av banan meddela.
Detta var en stor besvikelse for klub-
ben som detta dr skulle fira sitt 25-
ars jubileum med att vara vird for
masterskapstivlingarna. Vi ér inte
16mska pa Abystyret for det, men
nog kédnns det bittert alltid” uttalade
klubbordféranden for pressen.

Under de forsta efterkrigsaren glad-
des sig manga at att ater kunna kora
med fordonen och klubben arrang-
erade flera publika tillstallningar. 1
Molindal ordnades under flera ar en
“trafikvecka” under viren dar Moln-
dals motorklubb arrangerade en
backningstivlan samt en mandver-

tavling, allt pa Nya torget. De tdvlan-
de fick tavla 1 utkorning ur trdnga ga-
rage, vindning pa smal vig, korning
uppfor brygga med hdavarm, korning
genom grindhal, inbackning 1 garage
och ménga andra tavlingsgrenar. En
tanke med dessa forsta trafikveck-
orna var att ater 6ka kunskapsnivan
hos de bilférare som inte kunnat
kora under de ldnga krigsaren samt
att ovriga trafikanter blev medvetna
om att det nu dter rullade fler bilar pa
gator och végar.

SUNDAG kiockan 13 (precis)

35 forare ur den svenska eliten stara
Nordiskt lopp Sverige—Norge—Danmark

Tavlingen arrangerad av Molndals Motorklubb
till féorman for Norgehjilpen

Annons i1 Géteborgs Handels- och Sjofartstidning 4 augusti 1945.
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Biltjuvar vickte starka kéanslor

en 19:e september 1946
kunde klubben bjuda in in-
tresserade &horare till dnnu
ett foredrag dir kriminalkonstapel
Folke Elwien, frdn Goteborg, tala-
de Over dmnet “Kan man forebyg-
ga stolder av motorfordon”. Det

F. d biltjuv pa

motorklubb, rektor Eric

gav diskussionen dess fc‘irg

Landsfisk I.R Danielsson, Kungsbacka, lingst t. v, hr P. Lindberg,
pho il Helldal, férestindare fér Fagaredsskolan och landsfiskal Per-Ivar Ar-
girdh har kommit ihop sig redan fore diskussionen.

kom att bli en mycket aktuell fraga
1 MoéIndal de kommande aren nér
upprepade bilstolder 1 samband med
rymningar fran skyddshemmet i1 Fa-
gared véllade problem i trakten. Ater
var det motorklubben som stod som
viard 1 Gillets lokaler. Mdtet kom

Mélndals-méte

omdfi;imnde i Molndals

Artikel i Goteborgs Handels- och Sjoéfartstidning 28 september 1950.

39


Guest
Rectangle


som en direkt reaktion pa att en rym-
ling hade kort i hog fart vid Kérra
bro och orsakat att en barnvagn hade
vilt s att barnet ramlade ur och tvé
unga flickor var ndra att mista livet.
Vid motet ifragasattes varfor man
utbildade ungdomarna i motorkun-
skap vid skyddshemmet. Debatten
vid métet blev synnerligen drama-
tisk dd en av deltagarna bekinde
sig vara en tidigare skyddshemselev
och mangfaldig biltjuv. Det blev en
kamp mellan de som 6nskade harda-
re straff och de som ville att de unga
forbrytarna skulle lotsas tillbaka in
1 samhdllet. Den nagot mjukare lin-

jen verkar ha gétt segrande ur den
kvéllens debatt. Rektorn for skolan
forsokte dven vinda pa argumenta-
tionen och hidvda att motororganisa-
tionerna hade sig sjdlva att skylla da
man lyfte fram hastighetstdavlingar
som speedway och det satte fantasin
i rorelse hos de unga pojkarna. Den
resolution som klubben hade forbe-
rett med krav pa att Fagareds utbild-
ning i motorkunskap skulle stoppas
blev aldrig antagen av motet. Harda
tag mot brottslingar 16nar sig inte,
det var majoritetens asikt vid denna
sammankomst.

Utdrag ur artikel i Arbetartidningen den 29 september 1950.
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En egen bana for speedcar?

Oga farter skulle det snart
bli mer av i Molndal, men
under mer organiserade for-

mer, nir planerna lanserades pa att
bygga en speedwaybana vid Abyval-
len. Det rapporterades att Molndals
motorklubb var beredda att satsa de
nddvéndiga pengarna till banan, men
att man samtidigt hoppades att fa ett
handtag av Modlndals stad. Banan
var tankt att byggas enligt engelskt
monster och bli 330 eller 360 meter
1 omkrets. Kring denna tédnkte man
sig askddarutrymmen och ldktare

samt belysning och givetvis en depa
under tak. En ny bana i nirheten av
Goteborg behovdes da den gamla i
Sdvedalen inte ldngre gick att anvén-
da utan att den renoverades till hoga
kostnader. Darfor tankte sig klubben
att Goteborgs allsvenska lag skul-
le kunna erbjudas att anvinda den
nya banan. Om Goteborgs-Kaparna
skulle acceptera skulle det inneba-
ra ett gott ekonomiskt underlag for
projektet. Sjdlva anldggningen av
banan rdknade klubben med skulle
ta 6 veckor 1 ansprék.

’ Goteborgs nya speedwaybana
kommer att ligga i Molndal!

Goteborg skall intligen f4 en riktig speedwaybana men den kom-

mer att ligga i Molndal!

Idrottsplatsstyrelsen dir har nidmligen ingétt

till Driitselkammaren med en skrivelse och nu har DK beslutat att
Idrottsplatsstyrelsen far utoka Abyvallen till ett Stadion, som utom
speedwaybana skall rymma de nu befintliga fothollsplanerna, en ny

sidan for pojklag samt handbollsplaner.

Det ar alltsa ett omfattande

foretag, som kriver pengar och energi att fullfolja.

Utdrag ur artikel i Géteborgs Handels- och Sjofartstidning 11 december 1951.
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1922 — 1962

MOLNDALS MOTORKLUBB

%
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40 ars jubileum

O0lndals motorklubb firade
40 ar 1962. Om 25-ars fi-
randet blev en nagot dys-

ter tillstdllning s& var 40-4rs firandet
ddaremot en stor succé for klubben.
I centrum for firandet stod den nya
banan vid Abyvallen. “P4 sondag
firar MdIndals Motorklubb 40-arsju-
bileum. Festligheterna borjar redan
klockan 14 med konsert pa Stads-
husplanen. Sparvidgens musikkar
med musikdirektér L Hillman som
dirigent spelar. Klockan 14.30 blir
det bilkavalkad genom Molndal och
kl 16 avslutas programmet med sto-
ra speedcartivlingar pd Abyvallen.
Molndals och Goteborgs bilhandlare
visar populdra familjebilar hela da-
gen. Dessutom blir det allmén flagg-
ning 1 Molndal.” (Goteborgs Han-
dels- och Sjofartstidning 23 augusti

program:

Kl. 14.00—14.30:

14.30—15.30:

Jubileumsprogrammet
Mélndals Motorklubb celebrerar sin 40-ariga dag med [éljande

Konsert pd Stadshusplan.
Sparvigens musikkar.
Dirigent musikdirektor L. Hillman.

Bilkavalkad genom Mélndal.

1962)

Den forsta tdvlingen som holls infor
drygt tusen askadare bjod pa en god
underhillning. Det var, skrev press-
sen, manga drapliga och spinnande
fighter innan segraren kunde koras. I
finalheatet startade 14 tdvlande men
endast 6 kom 1 mal. Det var en myck-
et hard tdvling 6ver de 25 varven
mellan Frank Flink, Arjing och Ake
Olsson, Malmo, slutligen var det
den forstndmnde som vann tivling-
en, med blott tre tiondelar. Ménga
fordon drabbades av maskinhaverier
och skapade en mycket arbetsam
dag for alla mekanikerna. Viss kri-
tik riktades mot banans skick. Men
pa det hela taget var “tivlingarna pa
Abyvallen emellertid ett utmérkt ju-
bileumsarrangemang”.

(8.00—11.00:

16.00:

16.05:

Stadsfullmiktiges ordférande Sven Olsson
dppnar tavlingarna pd Abyvallen. Géte-
borgs och Moélndals bilhandlare visar
Jamiljebilar. Konsert och bilkavalkad i
pauserna.

Férsta start for Formula K.

T'raning samt besikining avtavlingsvagnar)
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Tva berittelser ur klubbens historia 1 samband med 40-ars firandet:

PAUL LINDBERG:

Diktatorn

ordnade pengar

Jordbanetiivlingarna ha tydligen, trots att det i vart land varit ett upphall pa
omkring sex ar, inte forlorat sin dragningskraft pa publiken. Aby gjorde i gér
sin debut som bana for dirt tracklopp och premidren blev lyckad. Publik-
rekordet som stétt sedan invigningen, var hotat. Publiken uppgick till drygt

11.000 askadare.

Detta skrevs den 6 augusti 1945 i
en goteborgstidning. Mélndals Motor-
klubb stod som arrangor, den dri-
vande kraften var ordféranden och
diktatorn Paul Lindberg. Motorklub-
ben hade liksom ménga andra organi-
sationer haft en besvarlig tid. Krigets
skugea g fortfarande Gver Europa.
Det behovdes krafttag for att f& nytt
liv i klubben, en av stiftarna Paul
Lindberg kallades. Han lovade att
stilla sig till forfogande under en
forutsiittning: han ville sjélv bestim-
ma pé vilket sitt pengar skulle an-
skaffas. Det blev diktatur under triv-
samma former, allt gick som smort
och niir redovisningen kom visade det
sig att Norgehjilpen fick 7000 kr
samma summa fick ocksd Barnens
Dag. Motorklubben fick ocksa négra
vilkomna tusenlappar i det tomma
kassaskrinet. Sedan dess har Motor-
klubben haft hygglig ekonomi.

Detta ir ett av alla de minnen stif-
taren Paul Lindberg har att beritta.
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Han var en av de sju som 1922 bil-
dade klubben och han har fortfarande
samma brinnande intresse kvar for
Motorklubben.

— Visst har det varit besvirligt
minga ganger, siger 76-drige Paul
Lindberg men visa mig nagon 40-
dring som inte haft det besvarligt
nigon ging. Molndals Motorklubb
har en stor framtida funktion att fylla,
det dr skrdimmande med alla dessa
outhildade unga motorforare. Utbild-
ningen i bilskolorna &r inte tillrack-
ligt allsidig, visst trénas det stadskonr-
ning, men hur méanga kan upptrida
pé ett riktigt sitt pa landsvigarna.
Hir har motorklubben en stor funk-
tion att fylla. Ordna trevliga oriente-
ringstivlingar dér bilférarna under
kontroll far kora pa okanda smaé-
vigar. Rétt snart lar dom sig att um-
gés med bilen pé ratt sitt. Paul Lind-
berg har ytterligare en Onskan: att
fler krafter skall stilla sig till for-
fogande som ledare.
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OLOV JOHANSSON:

Ungdomssektion

vore 1dealet

38 ér som droskchauffor ger en erfarenhet av stort métt. Men enbart praktisk

erfarenhet ricker inte, det fordras éven teoretiska kunskaper. Det var en av

orsakerna till varfor Olov Johansson sokte medlemsskap i Mélndals Motor-

klubb 1925. Hans forhoppningar kom inte pa skam, han fick nérvara vid
manga bra foredrag, se intressanta och lirorika filmer.

Sedan 1925 blev Olov Johansson en
trogen motorklubbsanhéngare, har
under flera ar varit féreningens mate-
rialforvaltare och har fortfarande ett
brinnande intresse for allt som ror sig
inom motorismen.

Den teoretiska uthildning i Motor-
klubbens regi har varit mycket virde-
full f6r mig som droskchauffor, sdger
Olov Johansson. Jag skulle vilja re-
kommendera alla ungdomar med
motorintresse att gd in i en motor-
klubb.

Men Olov Johansson har inte en-
bart gjort en betydande insats i
MMK, han var ocksi en av de dri-
vande krafterna bakom projektet:
flygfiltet till Mcolndal och Aby i hor-
jan av 30-talet. Han férde en hard
kamp for att fa ett stort flygfalt pla-
cerat i Mdlndal, och det var mycket
nira att han lyckats. Han var t o m
sa val framme att han hade Balltorps-
héndernas namnteckning pé att dessa
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skulle silja sin mark direst Mélndals
Stad dmnade forligga ett flygfilt pa
Aby. Efterhand segrade emellertid
projektet Torslanda.

Forr i tiden var det kul att vara
droskchauffor, det var ett helt annat
hinsynstagande. Nu har alla min-
niskor sa bréttom, ingen vill ge sig,
fortsiitter Olov Johansson. Aven ung-
domarna smittas av detta jikt och just
har tror jag Molndals Motorklubb
kan gora sin stora insats. Det giller
att fa ungdomen engagerad. Visst ir
det virdefullt och nodvindigt med
dldre och rutinerade ledare, men jag
tror att kan man fa ungdomen place-
rad i ledarposition sd dr mycket vun-
net. Ménga ungdomar &r trots sin
skenbara tuffhet blyga av sig. Idealet
skulle vara att Mélndals Motorklubb
organiserade en sirskild ungdoms-
sektion med egen styrelse, slutar Olov
Johansson och understryker &terigen
vardet av att ha varit medlem i en
motorklubb.
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En egen transportbil

Allt fler tdvlingar som klubben ar-
rangerade, eller deltog 1, krdvde att
det ocksa fanns en infrastruktur och
1965 inkoptes en egen transportvagn
for tavlingsforarnas fordon. Det ut-
malades 1 den samtida nyhetsrap-
porteringen att satsningen var unik.
Sa vitt kdnt hade ingen annan klubb
nagon liknande transportvagn att
tillgd. Den kostade visserligen gan-
ska mycket 1 inkdp men fordelarna
ansags overviga. Det skulle bli bil-
ligare att sdnda tadvlingsbilen med
transportvagnen och dessutom kun-
de foraren dé ta ett annat transport-
medel och komma fram till tavling-
en utvilad.

Tidningsklipp ur G-T 16 januari 196

halkovningsplatser.

Sadana hir s_ituati?uer kan uppkomma pd allmin vig. Da giller det att handla direfter. Trampa ur och
styr. T‘ryclg litt pd bromsen. Ricker inte vigstrickan till for att stanna fore hindret si slipp bromspe-
dalen och styr fortfarande med frikopplad motor férbi hindret.

6 Bilister! Hur ir det med koérkun-
skaperna nu ndr viagarna dr sniigajupp en kilometerling bana pad isen
och isiga? Vet ni hur bilen beter|— 38 em tjock. Alla som &nskar
sig vid en sladd? Och hur ni skall har mot en liten penning méjlighet
bira er at for att hiva den?

Varje bilist borde veta det Alla|P4 halt underlag.. Banan iéir marke-

Halkkorningen pa Nosjon

Mgjligheten att trdna halkorning
aret om finns i var tid men inte un-
der 1960-talet. Darfor arrangera-
de Molndals motorklubb 1966, da
det var string vinterkyla 1 trakten,
halkkorning pa Nosjon vid Hindas.
Klubbens medlemmar skottade en
kilometerlang bana pa isen, som for
Ovrigt var 38 centimeter tjock. All
som Onskade kunde mot en mindre
betalning fa prova att kora pa banan
som var utformad enligt riktlinjer
frin KAK. De som anvinde banan
fick prova kurvor, rakstricka for
bromsprov samt mojlighet att ge-
nom frikoppling och styrning trdna
upp fardigheten att vdja for hinder.
Vilket later bekant fr&n moderna

I gir skotiade klubbmedlemmarna

att didr kénna pd hur det dr att kira
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Team Mopp

ngdomar 1 dldern 15-18 kun-
de gd med 1 Team Moppe.
Forsok att engagera unga

1 MdlIndal hade inletts av Molndals
motorklubb under 1969 da klubben
hade tagit hand om ett antal morgon-
samlingar i Abyskolan. Borta var
psalmerna, in kom Harry Kéllstrom
alias Sputnik, formel K-virldsmas-
tarna Thomas Nilsson och kanske
ocksd Tom Trana! Det blev dirmed
ett ganska naturligt steg att ga vida-
re med att 1969 bilda en underav-
delning inom klubben som riktade
sig till tonaringar och deras intresse
for mopeder. Den forsta klubbresan
pa moped till Béastad blev nagot av
ett dventyr dd det uppstod tekniska
problem redan fore Kallered, men
lyckligtvis fanns en foljebil med
som kunde hjélpa till. I det forsta
numret av klubbtidningen “Dofter
frdn Mdlndalsd’a” 1970 skrivs fol-
jande om Team moppe: ”Aktiviteten
blad vira langa ’smattingar’ var ju
stor 1 somras, nar huset skulle rus-
tas upp da ungdomarna hjilpte till
med att bland annat mala huset. Sen
har det varit lite stiltje, men nu tycks
det bldsa upp igen. Mats Magnusson
(eldsjélen) har haft tvA morgonsam-
lingar och en introduktionstraff for
elever pad Aby-skolan. Tva kurser 4r
pa ging: Ung-71° och ’Motestek-
nik’. Kéillaren skall iordningstillas

e 1969-72

for mopedrum och man siktar mot
nya djarva mal”. Under 1971 dgnade
man sig at att forsoka vérva fler med-
lemmar med ett extra 1agt medlems-
pris pd fem kronor. En krona gick till
Molndals motorklubb och fyra till
Team Moppe. Det ar dock svért att
avgora hur framgéngsrik kampan-
jen var utifrdn bevarade handling-
ar. Under 1971 planerades dven ett
Moppe-lager under inledningen av
sommaren. Det blev inte bara ett 14-
ger, skulle det visa sig, det blev en
resa till Polen. Det rickte givetvis
inte med mopeder for att forverkliga
resan sa klubben kopte in en Scania-
buss som renoverades och byggdes
om av ungdomarna. Nir ungdomar-
na var hemma igen borjade arbetet
med forberedelserna for det forsta
Mopperallyt som holls 19 septem-
ber. Dér ingick mandverprov pé par-
keringen vid Frejaplan och Idrottens
hus samt en tivling 1 kuperad ter-
rang som ldr ha varit ganska utma-
nande och flera av deltagarna korde
fast. Arrangemanget bedomdes som
lyckat, men man beklagade att s& {4
hade startat.

Forutom att kéra och meka med
mopeder dgnade sig medlemmarna
dven 4t manga andra gemensamma
aktviteter.

Svérigheten att fa tondringar att en-
gagera sig 1 foreningslivet ledde till
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att Team Moppes tillvaro blev kort-
varig. Under 1972 omnidmns inte en
enda aktivitet. Manga av medlem-
marna tog detta ar korkort och bytte
intresse frén moped till bil och det
var klent med &tervixten. Darefter
forsvinner denna underavdelning ut
ur klubbens historia.

Oljekris

ljepriset kom under efter-

krigstiden att bli allt mer

betydelsefullt da bade for-
don och hus i allt hogre grad drevs
och virmdes upp med olja. Olje-
prischocken som kom senhosten
1973 fick langtgdende konsekven-
ser pa kort sikt for bilkdrandet. Men
oljepriset var inte den enda orsaken
till den kris som bredde ut sig 6ver
virlden under 1970-talet. Ransone-
ring av bensin blev en tillféllig at-
gird som infordes och det ledde till
att klubbens verksamhet drabbades
genom instillda tdvlingar och ar-
rangemang. Annu under 1975 var
forhallandena osdkra och arets forsta
nummer av Tvérnit inleddes med Vi
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MULNDALS MOTORKLUBB
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Dramatisk bild ur klubbtidningen Tvarnit.

far frysa 1 vara lagenheter, tvitta oss
1 kallt vatten men framfor allt, vi far
INTE kora bil for det finns ju ingen
SOPPA till densamma. 100 liter pa
sju veckor gor 100 liter pa 49 dagar
vilket innebér att vi far kora upp 2
liter per dag. Det ricker t.o.r Moln-
dals Motorklubbs klubbhus méotes-
dagar om vi tar bussen till jobbet de
dagarna.” Men ransoneringen blev
inte lika hird och ldngvarig som be-
farat, elransonering uteblev och ben-
sinransoneringen blev kortvarig.
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Motorgard men ingen bana

tt {2 till anldggningar har ge-

nom &ren inte varit det 1at-

taste. Under borjan av 1973
vicktes ett visst hopp ndr BP-motor-
gard invigdes i Gardsten och utta-
landet som gjordes i samband med
ceremonin, "Nu far vi forsoka att
skaffa fram den bana, som grabbarna
behover for att prova sina nytrimma-
de bilar”. Det hade skapats en bana
pa hojden ovanfor Kallebéck, 1 en

tidigare grusgrop, men den var for
framtiden ténkt att bli dvningsbana
at Delsjo goltklubb, s& den ségs inte
som nagon langsiktig 16sning. Det
skulle dock visa sig att ”I6ften” 1
samband med invigningstal inte all-
tid innebér att ndgot hinder 1 prakti-
ken. Ndgon utveckling av banor for
motorsporten tog inte fart efter opp-
nandet av motorgarden.

med en bild fran rallycrossen vid Kviberg.

Det dr alltid svart att fa tillstand att anldlgga motorbanor, inte minst i storstadsomraden. Hér illustreras detta avsnitt
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Bild ovan, Thomas Ahlzen samtalar
med foraren.

Bilden till hoger: Arnold F. arbe-
tar med ett dike invid banan.
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Kviberg blir nytt centrum for rallycrossen

et stora omrddet kring Kvi-
D berg som under lang tid varit

forbehéllet militir verksam-
het 6ppnades ibland dven for civila
aktiviteter. Hosten 1974 fick klub-
ben anvinda Kvibergs regementes
ovningsfilt for rallycrosstdavlingar.
Det var d4 inte frdga om att det skul-
le bli en permanent bana utan en en-
gingshindelse.
De forsta tivlingarna hosten 1974
beskrivs som mycket lyckade. Bland
de tdvlande fanns Bjorn Waldegérd,
Stig Blomqvist, Per Eklund och Ake
“bryggaren” Andersson. I tidningar-
na var lovorden méanga, inte bara i
GT som lanat sitt namn till tavling-
arna. Det var kdnda namn 1 startfal-
tet, en fartfest, och en bra bana och
dessutom hédnde allt mycket centralt
1 Goteborg, létt att ta sig till for pu-
bliken, &ven med sparvagn.
I Tvidrnit varen 1975 berittas att
medlemmar utrustade med sag, yxa,
spade, skyftel eller liknande verktyg
samlades klockan nio under ett fler-
tal helger for att skapa den nya ba-
nan. Men det behovdes givetvis dven
kraftfullare redskap i1 form av grév-
maskin. Aven om mycket arbete ut-
fordes av ideella krafter s behovdes
material och annat som kridvde ut-
gifter. Det berdknades att satsningen
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pa att gora Kvibergs rally-crossbana
permanent skulle kosta kring 100
000 kronor men den slutliga rik-
ningen blev pa det dubbla beloppet.
En permanent bana gillades inte av
alla 1 Utbyomrade sé det blev en pro-
cess dér banan fick en extra provning
av myndigheterna. Men till sist kom
tillstdndet och arbetet med att fardig-
stdlla banan kunde fortsétta. Arbetet
utfordes alltsd inne pa regements-
omradet, men det riackte med att
uppvisa medlemskort for Mdlndals
motorklubb for att passera kasern-
vakten. Banan blev 940 meter lang
och 12 meter bred och publiken hade
mojlighet att dverblicka hela banan.
Starten skedde frédn en asfaltsplatta,
30 meter l4ng och 13 meter bred.
Den forsta tavlingen pd den nya per-
manenta banan holls under pingsten
1975 och intresset var stort. Det be-
rittas att en besokare var sa angela-
gen att fa en bra plats att han kom
for att 16sa biljett dagen innan, dér-
efter hade han tinkt att Gvernatta
vid banan. Nu gick planen inte som
han tdnkt d& hela omridet fortfaran-
de tillhorde militidren och inga civi-
la fick Overnatta innanfor staketet.
Mannen fick istédllet g hem igen och
atervinda pa sjilva tiavlingsdagen.
Det kom omkring tiotusen personer
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Bilden ovan visar Bosse S., Jonny L. Svérd, Roland S. Svird.

Bilden ovan visar bland andra Bemt; Kacka, Eva.
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en dumper.

Bilden ovan visar Peter S lastar

Bilden ovan visar Tony, Tom, Eva L, pa Kvibergsbanan. Hér tycks det som om klubbens flygverksamhet dr pavig att
aterupplivas!
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Bilderna ovan och nedan visar borttransporterng av ris fran banan.
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Bjorn Valdegérd

*Daliga bdjen”
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”Efter backen”

Forarna defilerar
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Bilden ovan visar Morgan Ivarsson som provar banan.

for att se pa tdvlingarna. Allt fung-
erade problemfritt och vaktperso-
nalen vid Kviberg gav arrangoren
mycket berom for den effektiva in-
och utpasseringen fran Kvibergsom-
radet. ”Det har ju hir inte ens markts
att det varit biltdvling med tiotusen-
tals dskadare” uttalade vaktchefen.

Téavlingarna pa Kviberg fortsatte de
foljande aren och banan blev tim-
ligen omtalad. Det ansags att Kvi-
bergsbanan var en av de snabbaste
rallycrossbanor som dé fanns. Topp-
farterna lag pa runt 140 kilometer per
timma. Den tredje upplagan av ral-

lycrossen 1976 lockade en én storre
publik och omkring 15 000 personer
sag tavlingen.

Men priset av att anlidgga en bana
pa ett militirt ovningsomrade &r att
statliga beslut kring regementen och
nya vapen snabbt kan dndra forut-
sattningarna. Samarbetet mellan
klubben och regementet hade varit
mycket gott och militdren hade inte
nagra klagomdl pa& arrangérerna.
Men regeringen hade fattat beslut
om att Kviberg skulle vara kvar som
bas for LV6 och det skulle forses
med nya vapen, bland annat Robot
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70, for att kunna genomfora dvning-
ar med det nya vapnet behovdes hela
ovningsfaltet. De da planerade tiv-
lingarna under hosten 1978 och SM
1 rallycross 1 juni 1979 skulle fa ge-
nomforas om alla staket i omradet
togs bort av arrangdren under vin-
tern. Motorsportens representanter
sag morkt pd framtiden. De ansag att
de blev stoppade Overallt, 1 ett utta-
lande till tidningen Arbetet.

Trots att banan skulle avvecklas ar-
betade klubben hart med att iord-
ningstélla den infor tdvlingarna hos-
ten 1978, men det var motigt. Nér
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banan byggdes upp hade det inte
saknats frivilliga som stillde upp
med oavlOnat arbete, sa var det inte
langre. Medlemmarna sdg givetvis
inte ndgon poing med att ligga ned
mycket arbete pa en dodsdomd bana.
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Team Co-Driver

nder slutet av 1960-talet
bildades en tivlingskommit-
té, Co-Driver, inom klubben

som hade till uppgift att med hjilp
av de mest aktiva forarna och kartla-
sarna anordna tdvlingar samt arrang-
era kurser for kartldsare och funktio-
ndrer. En del kurser kunde ske 1 egen
regi medan andra holls 1 samverkan
med andra klubbar. Férutom tavling-
ar pa skogsvégar arrangerades dven
bilorienteringar och 6vningar i1 halk-
korning. Efter genomforda tavlingar
holls traffar och ibland filmkvéllar,
bade fran egna arrangemang men
ibland dven med inbjudna gister
som berdttade om erfarenheter frin
andra delar av landet.

”Nista Co-Driver arrangemang blir
onsdagen den 21 februari (1973) k.
19.30. D& kommer Herniksson fran
Falcon Rally-Racing Club att visa
diabilder och prata om kartldsarens
svara uppgift vid O-tdvling. Garan-
teras bli en intressant afton bide for
nybdrjare och gamla ’kart-oxar’.”
(Ur: Tvérnit 1973, nr 2)

Varje onsdag var det 6ppet hus, med
eller utan foredrag, och detta var
mycket vilbesokta arrangemang.

Niar verksamheten var nystartad
tycks det ha funnits en ganska stor
vilja att stidlla upp som funktionir
men efter ndgra ar blev det glesare i
leden och 1973 efterlyste ordforan-
den 1 klubbtidningen fler deltagare
vid moten och arrangemang. Det dr
inte helt ovanligt inom forenings-
verksamhet att villigheten att arbeta
ideellt varierar over tid. Oljekrisens
inverkan tvingade dessutom Team
Co-Driver att tillfalligt stélla in nadgra
tavlingar. Men dessa motgingar var
tillfalliga och snart var nya arrang-
emang ater mojliga och nya forare,
kartldasare och funktiondrer tog aktiv
del i verksamheten. Ett &terkomman-
de arrangemang som lockade méinga
deltagare var "Hundvalsen, som en
del av Vistsvenska Rallyserien”.
Men nér avgifterna for att anvinda
viagarna hojdes kraftigt under slutet
av 1970-talet blev det ekonomiskt
ohéllbart att fortsdtta med arrange-
manget.

Vid mitten av 1980-talet hade Team
Co-Drivers verksamhet upphort och
arrangemangen skottes istillet under
klubbens namn.
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Bildkavalkad fran 1970 och 80-talen

Bilden ovan &r fran den 27 september 1975 och visar nér Olof Lundberg akte med Bo Frick i Frida-specialen som
arrangerade av Vinersborgs MK.
Bilden nedan: Forare Johan Josefsson kartldsare Nikolina Hibert Foto: Lars Josefsson.
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Séren Simonsson och Olof Lundberg 19 juni 1976 i Sputniksvalsen som arrangerades av Goteborgs MF ihop med
SMK Munkedal. Fotograf: Kenneth Hall. Bilden nedan é&r frdn 1979, SESAB-Rundan.
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Tva odaterade bilder som tillhandahallits av Olof Lundberg.

Ovan: Rod bil, Lars Barkhed o Olof Lundberg
Nedan: Bla bil Thomas Ahlzen o Dan Liljendal
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Tidningsklipp ur GT 10 oktober 1975
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Gokarttivlingar holls pa Abys
parkeringsplats 1963, pa grus, och
1964 pa asfalt. Bilderna 1 detta upp-
slag visar tavlingarna pa asfalt diar
Sveriges Radio och TV gjorde en
inspelning. Foto av Sture Heiman.
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Pa Ullevi

Om Kviberg sdgs som en centralt
beldgen plats for motortavlingar, vad
ar dé inte Ullevi? I maj manad 1976
arrangerade klubben en tdvling som
dock inte fick samma mottagande
som de ute pad Kvibergsbanan. In-
bjudan hade gatt ut till flera duktiga
forare men endast en mindre grupp
visade intresse. Andé fick arrange-
manget klart godkint av publik och
journalister, men samtidigt var det
svart att komma ifrdn att det begran-
sade utrymmet pd Ullevi inte riktigt
gjorde sporten rittvisa. Publiken pa
Ullevi var endast 2 889, jamfort med
langt 6ver 10 000 pa Kviberg. Rik-
tigt missnojda var speedwayforarna
1 Kaparna som tyckte att tivlingarna
forstorde deras bana. Det dr kanske
inte sa markligt att det stannade vid
en rallycrosstavling pa Ullevi.
Kéllereds grusgrop

Nar Kvibergsbanan stiangts flyttades
mycket av klubbens verksamhet till
Kéllered och den stora grusgropen.
Innan dess hade grusgropen i Grabo
anvants under nagra ar mellan 1976
och 1978 for klubbtavlingar, den sa
kallade Hundvalsen. Men 1 Kéllered
skulle det bli manga tédvlingar mellan
1979 och 1986. Dar holls 7 rallytav-
lingar och 3 folkarace. Men 1986 var
det slut och gropen ville kommunen
anvanda till annat d&n motortiavlingar.
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Familjerally

Fran 1987 har klubben regelbundet
arrangerat familjerallyn. Det {or-
sta utgick fran Ravekérr 1 borjan pa
maj méinad och sedan kom ytter-
ligare ett arrangemang under hos-
ten. Déarefter holls nya rallyn 1990,
1991, 1992, 1994, 1995, 1996 samt
aren 2000 och 2002. Sedan drojde
det @nda till 2017 innan aktiviteten
ater vaknade till liv och arrangera-
des under totalt tre ar, men sedan
satte givetvis pandemin képpar 1
hjulet for detta liksom s& manga an-
dra aktiviteter under 2020 och 2021.

GT — Pressens Rundtur —
Bilsportforbundet

BILRALLY

onsdag 19 april

Start ki 18—19 fran fyra stationer I

® Angereds Motorklubb: Sal s
® Team 13 Gokartb , Kalleba
fart fran Borasviigen vid Kallebécks killa.

® Molindals Motorklubb: Eklanda Gard, Frolunda-
gatan mellan Sisjomotet och Lararhogskolan
® Goteborgs Motorforening: Karl IX:s Vag, Farjends I

(Under Alvsborgsbron vid fistet pd Hisingen).
Pilar visar vag till startplatserna

k. In-

Startavgift: 10 kr plus kupong i Rund-
turshaftet, eller 15 kr.
Ingen férhandsanmalan

Tavlingens nyckelfraga med kupong finns |
GT 19 april

GT — Pressens Rundtur —
Bilsportforbundet

Annons i GT 16 april 1978
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Bilar utan motor?

Kan bilar utan motor vara niagot for
en motorklubb? Ja, faktiskt! Under
borjan av 1980-talet tog sig Svens-
ka Bilsportforbundet an ladbilar och
placerade dessa tribyggen jimsides
med racerbilar, folkrace, go-cart och
miniracing. Ladbilarna var en stor
sport pd 1940-talet da tusentals kom
for att se pa tdvlingarna. Dérefter
forde sporten en ganska tynande till-
varo nédgra artionden innan intresset
ater vaknade. Stora jippotédvlingar pa
marknadsdagar 6kade ytterligare in-
tresset. Men 1 takt med att fler deltog
uppstod ocksd konflikter och brak
kring vilka regler som egentligen
géllde. Hur skulle en riktig” 1adbil
se ut? Enligt reglerna &r, “en ladbil
ar ett fordon med fyra hjul som skall
rulla sjdlv nedfor en backe, ensitsig
och utan skidrmar 6ver hjulen, som
en formelracer”. Runt om 1 landet
vixte denna sport under 80-talet men
1 Vistsverige hade den inte riktigt
fatt faste. Men 1 ett samarbete med
Frolunda Bilsport 6nskade Molndals
motorklubb att satsa pd ladbilarna
for att oka intresset. Det skulle nu ar-
rangeras tavlingar 1 formel 1 och for-
mel 2! I formel 1 skulle hjulen kom-
ma frdn en barnvagn eller liknande
vagn och de tdvlande skulle vara
mellan 7 och 11 ar. I formel 2, eller
klass special var det tillitet att bygga

byggverk-
samheten
sd  hopp-...
ades man?::?;
skulle f na-Uibms el |G
got mer lika

forutsittningar, inte bara de med
hindiga fordldrar med tjocka plin-
bocker. Det holls flera tivlingar i1
Goteborgsomradet. Molndals mo-
torklubb holl sin tdvling pa Liseberg
den 11 juni 1984.

Radiostyrda bilar

Mindre, men desto mer kraftfulla,
jamfort med ladbilar kan radiostyrda
bilar vara. En ganska kortlivad akti-
vitet inom klubben var en satsning
pd en grusbana invid klubbstugan,
som da ldg vid Frolundagatan. Dér
utkdmpades tdavlingar mellan knappt
halvmeterldnga fordon under som-
maren 1988. Bilarna, som givetvis
var eldrivna, kunde fa upp farter up-
pemot 50 kilometer i timman. Depa-
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stoppen 1 denna sport innebar byte
av batterier. Banan som byggts invid
klubbhuset var 70 meter ldng och var
ganska utmanande. Uppe pa en berg-
knalle gavs god 6verblick och dar
stod forarna med sina spretande an-
tenner och avstindsrattade sina bilar.

Ur klubbtidningen Tvérnit 1984 un-
der rubriken Lyckat ladbilsrace pa
Liseberg:

”Den sedan 1 véras planerade 1ad-
bilstivlingen blev en fulltraff, An-
nandag Pingst, 1 strdlande védder och
infor tallrik publik. Sévil banbygge
som rivning och sjdlva tdvlingen
genomfordes betydligt snabbare &n
berdknat, tack vare Lars Josefsson
och hans ”snickare”. Racen gick sa
snabbt att vi erbjod sméttingarna ex-
tra heat, vilket uppskattades av samt-
liga utom en fordlder. Denne trodde
tydligen inte att telningens kérra
skulle orka mer, sa efter en lingre
“polsk riksdag” stroks extraheaten.
Vér eminente speaker “Loket” trod-
de att den ofrivilliga pausen berod-
de pd bilmekande, men han fann sig
som vanligt och intervjuade tidtaga-
ren Bellander om 14dbilstidvlande is-
téllet.

Av 12 anmélda blev det tyvérr bara
4 tidvlande kvar i1 standardklassen.
Denna klass var ju tinkt for nya
hembyggen frin Vistsverige, men
GTs reportage om ladbilsbygge kom
10! Veckor senare &n planerat.
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Mittuppslagsartikeln  publicerades
dagen innan tiavlingen! Klassen top-
pades av tvi tjejer, Anna Henjer fran
Karlshamn vann péd 12,32 s medan
Marie Karlsson frdn Lidkoping hade
12,54.

Specialklassen hade drygt 30 an-
médlda och den toppades av tvd
Morrumskillar, Douglas Martinsson
van pa 11,06 s och Per Eriksson pa
11,222 kom trea. Tvaa blev Tony
Ingemarsson fran Hjo pd 11,18.
Klubbens egen Kristian Sandahl
hade lénat Mats Kuhlins racerkér-
ra, men pappans barnvagnshjul fran
40-talet bromsade sé effektivt 1 gru-
set att det blev bidde hjul- och klass-
byte for att nd maélet. I proffsklassen
fick han tiden 12,04, dvs knappt en
sekund efter segraren och det var ju
ingen délig debut.

Frén det dignande prisbordet pd Sto-
ra Scenen fick ménga fina grejor och
alla tavlande erholl en minnessak och
fribiljetter ur Pelle Petterssons hand.
Tva &skddarkillar hade funnit Sve-
rige skepparens autograf i1 sina pro-
gramblad och 1 utslagsfrigan lycka-
des den yngste, en sjuaring bast. Nar
han forstatt att han vunnit klubbens
snygga ladracer var han otrostlig.
Han végrade ta emot bilen och tom
Leif Olsson blev {for en stund méllos
emedan publiken skrattade hjartligt
niar “Loket” forsokte fa parveln att
provsitta kirran. S& smaningom kom
pappan och tog hand om bilen.”
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Team Mini

iniracing kom till Sveri-
ge 1958 och betraktades
dd mest som en leksak.

Samtidigt genomgick leksaken en
omvandling till en hobby och en tav-
lingsform 1 USA och under 1960-ta-
let borjade den vinna mark &dven i
Sverige. Bilsportférbundet inklu-
derade miniracing 1969, svenska
misterskap kunde arrangeras sedan
1971 och dven en europeisk méister-
skapsserie etablerades. Det dr mot
den bakgrunden som Team Mini
inom ramen for Modlndals motor-
klubb, bildades 1 september 1975.
Révekirrsskolan fick Team Mini sin
lokal och byggdes en bana, 35 meter
lang med 8 spér, for spdrstyrd mini-
racing. Lokalen ansigs, dtminstone
av klubbens medlemmar, vara en av
de snyggaste 1 Sverige dven om ba-
nan inte blev den snabbaste, vilket
inte heller var meningen. Den bana
som byggdes var frimst en teknik-
bana dér det skulle vara mdjligt att
arrangera svenska eller till och med
europeiska maésterskap. Banan in-
vigdes 2 september 1975 1 nidrvaro
av ordforandena 1 respektive: Mdln-
dals kommunfullméktige, Svens-
ka Bilsportforbundet, Goteborgs
Bilsportforbund, representanter for
pressen och de olika sektionen inom
klubben.

Bilarna som man tivlade med be-
skrevs 1 Tvérnit enligt foljande:
”Bilen drivs av en elektrisk mo-
tor — ungefar 35 millimeter léng
— som riktigt vassa och trimmade
kan utveckla 1/3 histkraft (!). Ka-
rossen av fjaderlatt Lexanplast ham-
tar sina forebilder fran Le Man och
Can-Am-tivlingarna.  Hastigheten
regleras med hjilp av ett korhand-
tag som skotes med pekfingret. Inuti
handtaget finns ett stegldst reglerbart
motstand, s att bilens fart kan reg-
leras fran stillastiende och upp till
hastigheter pa 90— 100 km/tim. Ma-
novreringen av bilen stiller foraren
pa verkligt stora prov. Svarigheterna
ar faktiskt likartade dem som giller
vid riktig bilkérning, trots att foraren
star bredvid och kor”.

Sektionen hade mycket aktivitet
dven om antalet deltagare holl sig
mellan 13 och 21 det forsta verksam-
hetséret.

Det storsta arrangemanget utan jam-
forelse var ndr VM arrangerades
1978 och Team Mini var medorga-
nisatdr. Aven om klubben hade goda
lokaler sa rickte dessa givetvis inte
till for varldsmisterskapen. Dessa
dgde rum mitt 1 Nordstadens kdpcen-
trum. Redan hdsten samma ar atog
sig klubben att arrangera SM, denna
ging pd egen bana. Under perioden
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Bilderna ovan visar aktiviteter inom Team Mini, troligen 1980-talet.
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Det fardiga resultatet visas ovan, en imponerande bananldggning.
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1980-89 var klubben ocksé med ar-
rangor till ”Goteborg 10007, som var
internationella tdvlingar. Klubbens
medlemmar deltog givetvis dven i
manga andra bade storre och mindre
tavlingar.

Utover tivlingsaktiviterna pagick
den dagliga verksamheten inom
Team Mini som &dven innebar att
elver vid traktens skolor kunde fa
komma och prova pé att kora minira-
cing inom ramen for “fritt val” som

det valfria aktiviteterna pé skolsche-
mat kallades for.

1992 till 1993 fick hela banan flyttas
da lokalen skulle anvindas till andra
dndamal. Team Mini fick da dela lo-
kal med klubbens 6vriga verksamhet
1 den nya lokalen, beldgen 1 ett par-
keringshus 1 stadsdelen Lovgirdet.
Nar klubben fick ldmna dven den lo-
kalen 1998 fick den stora mini-race
banan inte ndgon ny lokal.

Bygge av mini-race banan pagar.
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Bilden hogst upp ér tillhandahallen av Mdlndals Motorklubb, bilden nedan av MélIndals stadsmuseum.
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Bil-O — Bilorientering

nder slutet av 1960-talet
bildades en tivlingskommit-
té, Co-Driver, inom klubben

som hade till uppgift att med hjélp
av de mest aktiva forarna och kartla-
sarna anordna tivlingar samt arrang-
era kurser for kartldsare och funktio-
ndrer. En del kurser kunde ske 1 egen
regi medan andra holls 1 samverkan
med andra klubbar. Férutom tavling-
ar pa skogsvégar arrangerades dven
bilorienteringar och 6vningar 1 halk-
korning. Efter genomforda tavlingar
holls traffar och ibland filmkvéllar,
bade fran egna arrangemang men
ibland dven med inbjudna gister
som berdttade om erfarenheter fran
andra delar av landet.

”Nésta Co-Driver arrangemang blir
onsdagen den 21 februari (1973) k.
19.30. D& kommer Herniksson fran
Falcon Rally-Racing Club att visa
diabilder och prata om kartldsarens
svara uppgift vid O-tavling. Garan-
teras bli en intressant afton bade for
nyborjare och gamla ’kart-oxar’.”
(Ur: Tvérnit 1973, nr 2)

Varje onsdag var det 6ppet hus, med
eller utan foredrag, och detta var
mycket vilbesOkta arrangemang.
Niar verksamheten var nystartad
tycks det ha funnits en ganska stor
vilja att stidlla upp som funktionir
men efter ndgra ar blev det glesare i

leden och 1973 efterlyste ordféran-
den 1 klubbtidningen fler deltagare
vid moten och arrangemang. Det ar
inte helt ovanligt inom fOrenings-
verksamhet att villigheten att arbeta
ideellt varierar over tid. Oljekrisens
inverkan tvingade dessutom Team
Co-Driver att tillfalligt stélla in nadgra
tavlingar. Men dessa motgangar var
tillfalliga och snart var nya arrang-
emang ater mojliga och nya forare,
kartldsare och funktiondrer tog aktiv
del i verksamheten. Ett &terkomman-
de arrangemang som lockade manga
deltagare var “Hundvalsen, som en
del av Vistsvenska Rallyserien”.
Men nér avgifterna for att anvinda
viagarna hojdes kraftigt under slutet
av 1970-talet blev det ekonomiskt
ohéllbart att fortsdtta med arrange-
manget.

Vid mitten av 1980-talet hade Team
Co-Drivers verksamhet upphort och
arrangemangen skottes istillet under
klubbens namn.
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Genomgang fore start med funktiondrer. Gerhard o Arne Johansson, Alf Claesson
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Klubben fyllde 70 och 1amnade Mo6Indal

ar Molndals motorklubb
fyllde 70 &r 1992 holls
givetvis en hogtidlig till-

stillning dir “medaljer regnade
over fortjanta medlemmar” och det
holl hogtidstal. Molndals fritids-
namnds ordforande var pé plats och
gratulerade klubben med en tavla
och en tenntallrik med motiv fran
Molindal. Men mitt 1 firandet vilade
en osdkerhet om klubbens framtida
hem over hela tillstdllningen. Vid
arsskiftet var klubben tvungna att
lamna klubbhuset 1 Eklanda och
lokalen 1 Ravekirr déar de hade den
stora miniracingbanan. Det mesta
pekade da mot att hela klubbens
verksamhet skulle flytta till Lovgar-
det 1 Goteborg dir man fatt erbju-
dande om en ldmplig lokal. Det blev
ocksa som ordforanden 1 klubben

forutspétt under jubileumsfirandet
och 1 oktober 1993 var hela flytten
genomford och de nya lokalerna 1

Lovgardet 6ppnade.

Tjejer pa mekarkurs

Vid mitten av 1990-talet startade
klubben upp en ny aktivitet, en
mekarkurs for tjejer, vilket blev

en omedelbar succé. Det var ett
samarbete med studieférbundet
Vuxenskolan och kurserna blev
fulltecknade nastan omedelbart efter
att de annonserats. Kurserna holls 1
klubblokalen 1 Lovgardet dér tjejer-
na under fem lektioner hade fétt ga
igenom grunderna si som att hitta
oljestickan och byta glodlampor till
att anvinda startkablar, byta oljefil-
ter, kolla bromsbeldggen och myck-

et mer.
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Regularity

n ny tdvlingsform etablerade
Esig 1 Sverige kring 2009 och

Molndals motorklubb har
varit mycket aktiv med att ldimna
sitt bidrag genom tdvlingar sa som
”Vistgotaloppet”, ”GrenseRallyt”
och ”Molndals Trippen”. Tavlingen
ar en slags rallytdvling for veteran-

fordon. Forarna skall med hjélp

av en roadbook och karta hélla en
angiven medelhastighet. De tivlan-
de far varken komma for tidigt eller
for sent till malet pé varje tavlings-
stracka. Banldngderna &r oftast

15 — 20 mil och kros dagtid pé fina
vagar.

BT -‘-r =_,
agy-' | e

S o



Guest
Rectangle


‘ NAAS \\F\W?O[k U’Qb

W Molndalsmk s

. = mwn v w—
e
g’

R

Lars Aleberg o Anita Kindberg Midnattssolsrallyt



Guest
Rectangle


M

]
T
0
R
B :
L
u_
B
27

wrrozZroe



Guest
Rectangle


Forsakringen som fick klubben att vixa

klubben ldsa 1 Tvirnit om att det

blivit mojligt att teckna en vete-
ranbilsforsdkring 1 forsdkringsbola-
get Skandia. (i dag if) Upptakten till
detta sammarbete med forsdkrings-
bolaget var att en medlem 1 klubben
arvt en Amazon 1 mycket gott skick
ndgon gang under borjan av 1980-ta-
let. Han fragade klubben om det var
mojligt att ordna ett avtal om forsak-
ringar for medlemmarna genom att
samarbeta med nagot forsdkringsbo-
lag.
Klubbens davarande ordforande,
Ingemar Sandahl, skred till verket
och frdgade ett antal olika bolag.
Skandia blev det bolag som erbjod
bést villkor och det blev inledningen
pa ett ldngvarigt samarbete.
Det visade sig snart att den billigare
forsakringen for samlarfordon skulle
locka minga nya medlemmar. For att
f4 teckna fOrsdkringen maste dock
medlemmarna teckna den nagot dy-
rare familjeforsdkringen. Detta pé-
verkade givetvis klubbens ekonomi
pa ett mycket fordelaktigt sitt, fler
medlemmar som dessutom betalade
mer dn vad genomsnittet hade gjort
tidigare.

Iapril 1985 kunde medlemmarna 1

Naér forsdkringen forst presenterades
1985 géllde foljande aldersgrianser
ohc priser for fordonen:

Veteranbil = 59: eller dldre.
Klassiker = 60:a eller senare, dock
minst 20 ar.

Veteran, helforsdkring 280 kr per ar.
Klassiker, helforsdkring 559 kronor
per ar.

EPA-traktor, halvforsékring 1037
kronor per ér.

Forsdkringens villkor och priser har
givetvis fordndrats ett antal ginger
sedan 1985 men lockar &nnu ménga
att bli medlemmar 1 klubben.
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Samlarfordonsforsikring

Malndals Motorklubb har i manga ar haft ett avtal med if som berér samlarfordon. Avtalet
skrevs om 2006 och nu 2018. Avtalet som skrevs 2018 dr néstan samma avtal som det gamla
avtalet. men if gav ut ett fortydligande varen 2013 om vilka regler som skall gilla fram Gver
om brukandet och férvarandet av fordonen Dessa regler star att ldsa 1 de handlingar som man
far varje ar nar forsikringen skall betalas.

Foljande klasser giller f6r beddmning av forsikringsobjekt.

Klass 1.
Detta r ett original fordon som inte har bytts nagot pa sedan den limnade fabriken. Fordonet
dr 1 ordrd nyskick.

Klass 2.

Fordonet ser ut precis som nér det ldmnade fabriken men kan t1ll och med vara omlackad 1
original farg. bytt till nya originaldelar fr flera 100 000 - tals kronor men det hyélper inte, fér-
sikringsvirdet kan aldrig na upp till klass 1.

Klass 3.
Ar en klass 2 fordon dir man bytt ut nigon del som exempel en B18 motor mot en B20. For-
donet ér nte 1 onginal utférande. Kan dven vara ett fordon med platina.

Klass 4.
Rullande renoverings objekt.

Klass 5.
Fordonet far inte kiras pa allmén vig_ ej godkint vid senaste besiktningen.

Att tinka pa ar att marknadsvirde (forsdljningsvarde da flera likadana fordon kan ge oss en
riktlinje om priset) och forsikrngsvirde inte dr samma sak utan ett realistiskt viirde valdigt ar
nira det du betalt for fordonet. Vi ska ta stillning till ett nmligt forsiknngsvirde for det aktu-
ella fordonet 1 Sverige 1dag nir vi besiktigar fordon. Vid bedémningen av det aktuella fordonet
ar det viktigt fa en klar bild av fordonets proveniens (historik). dokumentation (service, ut-
forda arbeten, m.m. éver tiden). avvikelser frn original utforande. finns det papper pa allt som
gjorts dver tiden, dr det fackmannamissigt utfort, osv.

Information om forsakringen, hdmtad ur Tvérnit 2019.
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Vigen till tva motorklubbar 1 Molndal

Molndals Motorklubb bodrjade sin
verksamhet som en motorcykel-
klubb som efter ndgra fa r Oppna-
des dven for bilintresserade. For att
kunna bedriva tivlingsverksamhet
maste de lokala klubbarna ocksa
ingé 1 storre nationella organisatio-
ner som ocksd hade kontakt med
utldndska organisationer. Vigen dit
var inte enkel och det skedde flera
organisatoriska fordndringar under
aren. Under mellankrigstiden var det
Kungliga Automobilklubben, KAK,
som hade bilsportens internationel-
la rattigheter 1 Sverige. Till en bor-
jan samverkade KAK med Svenska
Motorklubben, SMK 1 en fristiende
namnd som hade kontrollen Gver all
motorsport 1 Sverige fram till 1935
dd den upplostes. Som en tillfallig
ersiattning bildades Sveriges forena-
de motorklubbar, som hade till upp-
gift att bevaka sportens gemensam-
ma intressen.

Foljande ar, 1936, bildades Sveri-
ges Motorfederation med sektioner-
na SVEMA {6r automobilsidan och
§FVEM_O for motorcyklarna. All mo-
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torsport samlades inom organisatio-
nen, bil, motorcykel, flyg och racer-
bat. Den nationella organisationen
tillat endast en motorklubb 1 varje
stad och det kom att paverka verk-
samheten 1 Mdlndal. De som under
1950-talet inom ramen for Molndals
Motorklubb tdavlade pa tvahjulingar
onskade en egen klubb men stoppa-
des da av det nationella regelverket.
Endast en motorklubb fick finnas 1
Molndal.

Men forhallandena skulle komma att
dndras. En uppdelning 1 specialfor-
bund genomfordes 1962 dé Bilsport-
forbundet valdes in 1 Riksidrottsfor-
bundet. Motorfederationen bestar
annu idag och bildar en dverstyrelse
med representanter frdn Bilsport-
forbundet, = Motorcykelférbundet,
Flygsportforbundet och Racerbat-
forbundet. Detta 6ppnade vigen for
de motorcykelintresserade att bilda
en egen forening och Motorklubben
Pionjar sag dagens ljus. Molndal
hade darmed fétt en andra mycket
aktiv motorklubb inom sina grinser.
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Glasstatyetten till vinster

ar framtagen for att hedra
medlemmar 1 Molndals

' Motorklubb som gjort

extra stora insatser for

. klubben. Den togs fram

1 samband med 95-ars

firandet.

Bilder fran 95-ars firandet ur klubb}ﬁiningen Tvérnit nr

4882017, Benny Magnusson Roland Alkvik
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Nar klubben firade 90 och 95

e senaste decennierna har
DMélndals Motorklubb vuxit

betydligt jaimfort med den
lilla grupp méin som triffades 1922
och etablerade foreningen. Fram till
1980 holl sig medlemsantalet kring
100 personer med darefter vixte
antalet till omkring 1300. Det dr en
fenomenal 0kning som till stor del
forklaras av den i forra avsnittet om-
ndmnda formanliga forsékringen for
samlarfordon.
Infér den annalkande 90-arsdagen
2016 arbetade Molndalsbon och his-
torikern Lars Gahrn med att skildra
klubbens historia. Han skrev ett an-
tal artiklar under 2013som public-
erades 1 Molndals-Posten bade om
klubben och kring nagra sidospér
som alltid blir f6ljden ndr man bor-
jar att ”gréva” i exempelvis en foren-
ings historia. Dessa har varit av stort
vérde vid forfattandet 4ven av denna
minnesskrift och har lett till att ytter-

ligare fordjupningar har kunnat go-
ras utifran dldre artiklar om klubben
1 dagspressen

2017 firade klubben 95 ar och da
holls en “forfest” i1 restaurang Te-
gel 1 Krokslattsfabriker. Det var 30
medlemmar som slot upp i1 lokalen
for firande, mat och utdelande av he-
derspriser. Det holls tre presentatio-
ner under kvillen. Klubbens tidigare
ordforande Benny Magnusson berét-
tade om Team Merry och dess verk-
samhet, Roland Alkvik visade en
super 8 film om hur det kunde vara
att kora rally under 1970-talet. Sist,
men inte minst, holl Lars Gahrn en
forelasning om klubbens satsning pa
flygverksamhet under mellankrigsti-
den.

Under borjan av 2020 svepte pande-
min in 6ver landet och dven MMKs
verksamhet fick avstanna. Men un-
der 2022 fanns ater mojligheten att
triaffas och fira!

Lars Gahrn haller
forelldsning for
klubben i samband
med firandet av
95-ars dagen.
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The Buddies framtradde vid Tjoloholm 2017. Bakom trummorna sitter Mdlndals Motorklubbs tidigare ordférande
och hans tvillingbror spelar gitarr. Flera av ahorarna rycktes med av musiken och borjade dansa framfor scenen,
berittas det.
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Hundraarsdagen

lubben firade sin 100 &rs dag
pa restaurang Kock o Rock
1 MoIndal den 20 augusti

2022. Till hogtidsdagen var givetvis
alla medlemmar inbjudna samt ytter-
ligare 20 andra betydande personer.
Alla 65 som var med pa festen fick
en god trerdtters middag foljd av un-
derhallning. Var och en av gisterna
tilldelades en rod mugg, nyckelring
samt en T-shirt som minne av afton-
en.

Svenska Bilsport Forbundet upp-
mirksammade klubbens hundraar-
iga verksamhet genom att dverlam-
na en glasstatyett. Forbundet delade
dven ut utmérkelser 1 form av Guld

och Silver Ratten till ett antal med-
lemmar i klubben som arbetat inom
klubben eller Goteborgs Bilsports
Forbund. En medlem fick Guld Rat-
ten, dirmed har totalt nio av klubbens
medlemmar genom é&ren tilldelats
denna utmirkelse. Tre medlemmar
tilldelades Silver Ratten och anslot
diarmed till den skara av atta tidigare
medlemmar som fatt utmarkelsen.
Vid firandet av hundradrsdagen del-
tog dven MK Pionjars ordforande
som Overlamnade en Crosstrgja till
klubben. Som berittats tidigare 1
denna bok, delades klubben 1962
och MK Pionjir uppstod.
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Bilden overst visar muggar med klubbens
marke, samt nyckelringar, redo att utde-
las till gésterna. Till hoger MK Pionjérs
gava till klubben pa hundradrsdagen.
Foto: Lars ”Josef” Josefsson
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Tjoloholm Classic Motor

I maj ménad varje &r brukar Tjoloholm Classic Motor arrangeras. Klubben
ar inte arrangOr men brukar vara den enskilt storsta utstidllaren med om-
kring 50-75 fordon pa plats. Hér foljer en bildkavalkad frdn arrangemanget
2017.

Messerschmitt
1955
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Bilder fran klubbens uppvisning pa Tjoloholm.
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Christer Olssons Vandringspokal tilldelades Mdlndals Motorklubb 2022

Modlndals Motorklubb har under manga ar varit en mycket aktiv utstillare i samband med Tjoloholm Classic Motor.
Forutom en utstdllning med medlemmarnas fordon bjod klubben dven pa fortdring till medlemmar och deras véanner.
Detta uppmérksammades 2022 av organisationskommittén for utstdllningen som instiftat ett vandringspris, Christer
Olssons Vandringspokal, till den utstéllare som gjort nagot extra. Priset &r till minne av utstdllningens drivande kraft,
den nu avlidne, Christer Olsson. Priset verldmnades av hans énka Ingalill.
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Socialt engagemang

Barnutflykterna

Under klubbmedlemmen och kop-
mannen Gunnar Rasmussons led-
ning arrangerades under ett antal ar
stora barnutflykter under sommaren
for att Molndals barn skulle kunna fa
sol och bad. Det var en omfattande
planering som ladg bakom utflykter-
na dér upp till 350 deltagare kunde
medverka. Det kriavdes att klubben
kunde uppbada 50-60 bilar och dess-
utom 1 god tid byggt upp ett lager
av mat och dryck. 300 liter mjolk,
1500 smorgasar, 12 kg. kaffe, 2 sto-
ra ostar, 25 dussin laskedrycker var
en del av den forplagnad som fordes
med pa en av utflykterna. "Man far
frisk aptit, ndr man badar och leker
frdn morgonen till kvéllen”, som det
skrevs 1 minnesskriften 1932. Ar-
rangemanget for barnen bidrog sé-
kert dven till att gora klubben kand
och locka nya medlemmar.

En av de tidiga utflykterna beskrevs
enligt foljande 1 Goteborgs Handels-
och Sjofartstidning den 5 juli 1926.
“Den av Mdlndals motorklubb an-
ordnade barnutflykten gick av sta-
peln 1 gér. Redan k. 8 pd morgonen
fordes de 170 lyckliga ungdomarna
av trettio bilar och tio motorcyklar
ut till Onsala, dédr de blevo rundligt
forplagade och fingo tillbringa da-

gen med bad och lekar. Vid 8-tiden
pa kvillen voro alla vélbehéllna ater
1 staden”.

Utflykten 1928 gick till Hanhals, son-
dagen den 1 juli, med avfard klock-
an nio pa formiddagen. D& hade ett
40-tal bilagare stéllt sina fordon till
forfogande at den unga gruppen re-
sendrer. Fardledare var folkskolela-
raren W. Nilsson och givetvis var
dven Gunnar Rasmusson med pé ut-
farden. Ifall nagon av de unga delta-
garna skulle rka ut for ndgon olycka
sd& hade man med sig en sjuksyster.
Nar den ldnga karavanen av fordon
kom fram till Hanhals bjods det pé
mjolk och smorgasar och kaffe med
dopp till de vuxna, alla som s Ons-
kade kunde ocksé fa ldaskedryck och
karameller.

De gamlas utfard

Knappt tio ar efter klubbens bil-
dande inleddes ett samarbete med
Moélndals Hembygdsforening for
att arrangera “De gamlas utfard”.
Senare kom &ven Motorméinnens
helnykterhetsforbund och Mdlndals
husmodersforening att vara medar-
rangorer. Utflykterna var 6ppna for
alla som hade fyllt 70 och 1 hyrda
bussar, privata bilar och motorcyk-
lar med sidovagnar besoktes olika
sevdrda platser 1 Molndal med om-
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Foto fran nagot av klubbens forsta 10 ar, finns med i minnesskriften 1932 och visar samlingen infor en utflykt med
barn frén Mélndal. Bilden nedan éirr‘héyimtad ur minnesskriften och visar nir barnen kom fram till badstranden.

%

Férden med bil kanske Va;.spénade, men nog var det badet som bringade rikti lycka bland barnen!
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givningar. I utflykten kunde det dven
ingéd en finare middag for deltagar-
na. De bada foreningarna stillde upp
med frivilliga som arbetade utan be-
talning men resorna kostade givetvis
pengar som till stor del betalades ge-
nom gavor fran lokala foretag. Nar
verksamheten startade 1933 var det
ovanligt att kunna aka pa organise-
rade utflykter.

”89-4ring med vid Molndals utflykt
for de gamla.

Stralande vackert vader gynnade den
utflykt, som Mdlndals hembygdsfor-
ening och Mdlndals motorklubb pa
torsdagseftermiddagen ordnat for
stadens aldringar. O;nkring etthund-

gl s

ratjugo gamla, den dldsta 89 ar, del-
togo 1 farden, som 1 35 bilar gick via
Kungsbacka till Onsala kyrka, dér en
andaktsstund holls med predikan av
pastor Gunnar Lundberg och sang av
musikdir. Gosta Magnusson. Sedan
gatenhilmska gravkoret besetts, stall-
des hemfarden forbi Sard. Pa Gillet
1 Mdlndal viantade vid hemkomsten
mat och underhdllning. Riksdags-
man Th. Nilsson hélsade gisterna
vilkomna och under aftonen fick
man sedan lyssna till séng och mu-
sik, och till sist blev det uppvisning
av stadens folkdanslag.” (Ur: Gote-
borgs Handels- och Sjofartstidning 2
augusti 1935)

Infor starten av en av barnutflykterna med klubben, odaterat foto fran mellankrigstiden.
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Barnutflykt med Mdlndals Motorklubb under mellankrigstiden, odaterat foto ur klubbens samlingar.

Foljande é&r var det utflykt med om-
kring 130 gamla som fick bese Rada
kyrka, givetvis med andaktsstund,
och darefter en fard till Hallingsjo.
Traditionsenligt holls en avslutning
pa restaurang Gillet vid hemkom-
sten. Den dldsta deltagaren var Kris-
tina Larsson, 90 ar fyllda.

Men nir andra varldskriget brot ut
och landet spérrades av frdn omvarl-
den blev bilékande en omdjlighet
och man skulle kunna tro att utflyk-
ten for de gamla diarmed skulle fa
stdllas in. Men sé var lyckligtvis inte
fallet. I augusti 1940 hade Molndals
motorklubb 1 samarbete med hem-
bygdsforeningen och Motorforarnas
Helnykterhetsforbund &ndd lyckats

arrangera en utflykt. Det blev en
resa med tag till Kungsbacka for 200
gamlingar dér de yngsta var 70 &r och
den éldsta 88. Utfarden beskrivs som
mycket lyckad och det rddde ett stri-
lande véder. Aktiviteterna fortsatte
under krigsaren och 1942 anordna-
des en utfard till Goteborg for 240
deltagare. Det blev en traditionsenlig
gudstjinst i Orgryte kyrka och déref-
ter middag pd huvudrestaurangen pa
Liseberg med cabaret ”av kdnda for-
magor”. Mer dn en timma till egen
tid pa nojesfiltet blev det inte innan
hela den stora gruppen atervénde till
Molndal vid 5.30 pa eftermiddagen.
Utfarden 1944 skedde per buss och
nagra taxibilar och tog omkring 250
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personer, den aldste var 93-4rige f.d.
sadelmakaren Aug. Johansson, in till
Annedalskyrkan 1 Goteborg, dérefter
blev det promenad till Vita bandet 1
Slottsskogen déar mat och underhall-
ning vintade. Broderna Akerberg
och Karl Erik Pettersson svarade for
taffelmusiken med fiol och dragspel.
Folkskolldraren Sigfrid Eyton tala-
de for gruppen och delade dven ut
blommor. Det var forovrigt rikligt
forsett med blommor under denna
utfard genom en gava fran Mdlndals
handelstradgardsmaistare. Tillstall-
ningen avslutades med trollerier av
Radloff och sdng till luta av Verner
Aslund.

Aven omedelbart efter att freden
atervint till Europa var det ont om
drivmedel och utfirden sommaren
1945 innebar ater att den stora grup-
pen pd 250 deltagare fick resa med
abonnerade sparvagnar vid farden ut
till Langedrag och dess restaurang.
Vilgorenhetsverksamheten fortsatte
aven under 1950-talet. D4 arrangera-
des flera revyer 1954, 1957 och 1958
genom att man hyrde Molndalsrevyn
for en kvill och bjod in pensionérer-
na 1 Molndal till en gratis forestéll-
ning. Dessutom samlades det in stora
méngder varor frdn fOretagare som
sedan delades ut till pensionérerna 1

samband med forestillningarna.
Utbudet av utflykter frdn andra for-
eningar och foretag okade med ti-
den och det blev allt svarare att hitta
tillracklig finansiering for resorna
och 1977 beslutades att klubbar-
nas gemensamma utflyktsverksam-
heten skulle avvecklas. Foljande ar
holls en stor avskedsforestillning 1
Folkets hus med underhallning och
filmvisning och dirmed var klub-
bens ldngvariga satsning pa utfarder
for de gamla avslutad.

Men, 2019 var Molndals motor-
klubb ater aktiv och stodde en mo-
dern variant av de gamlas utfard men
denna géng sdsom sponsor av ett ar-
rangemang som Fredrik Magnusson
1 Roundup car club 1 Héllesdker, stod
bakom. Det var pensiondrerna pa
Brogérdens dldreboende som bjods
pa en utflykt i riktiga “raggardk’ som
tidningen Norra Halland beskrev sa-
ken. Den éldsta deltagaren var akt-
ningsvarda 100 ar, alltsd nagot ald-
re 4n Molndals motorklubb! Farden
gick mot Anneberg och sedan in mot
Kungsbacka torg innan man via Fjar-
as, Satila och Harryda satte kurs mot
Eskilsby och Bertshult dér det blev
fika pd Sammels girdscafé, dar det
var Molndals motorklubb som stod
for fikat.
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Folkracebilar

Veteranbilar
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Lindeviprojektet

Olndals kommun och
Molndals Motorklubb in-
ledde 1992 ett samarbete

for att hjidlpa ungdomar som hade
svarigheter 1 skolan och kanske dven
hemma. Lindevigirdens verkstad
kom att forvandlas till en myck-
et speciell fritidsgard. Inlednings-
vis kallades satsningen for “folkra-
ce-projektet”. Tre kvéllar 1 veckan
pagick arbetet med att rusta upp och
1 iordningstélla tre folkracebilar un-
der ledning av Jan Brandberg och
Morgan Lundberg frin klubben. En
av kvillarna var forbehdllen ett dus-
sintal tjejer som ocksa deltog 1 arbe-
tet och en av kvillarna var vikt en-
bart for killarna medan alla arbetade
tillsammans pé tisdagskvallarna.
Forutom arbetet med bilarna ut-
fordes ocksd arbete med att bygga
banor for tdvlingarna. I samverkan
med Modlndals Motorklubb och an-
dra foreningar byggdes tre banor 1
Sabemas bergschakt 1 Kéllered. En
del tavlingar gick dir, medan andra
skedde pa banor dér klubben hyrde
in sig.

Arbetet med att renovera bilar var
egentligen bara en del av verksam-
heten vid Lindevi. Flickorna hade
bildat en egen gardsorkester” och
ndgra av ungdomarna dgnade sig
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at att teckna och mala. Under stor-
helger som jul och nyar holl garden
ocksa Oppet for ungdomarna, speci-
ellt viktigt om hemforhéllandena var
besvarliga.

Flera av de ungdomar som deltog 1
verksamheten fick uppenbarligen
viktiga lirdomar frén Lindevi och
lyckades vél 1 sitt vuxna liv. Négra
ar 1 dag mycket framgangsrika fore-
tagare.

Efter manga ars framgangsrik verk-
samhet ansag politikerna 1 Mdlndal
2004 att det inte ldngre var virt att
vara med och finansiera verksam-
heten. Lindeviprojektet 1dg inom ra-
men for kultur- och fritidsndmnden,
men allt hardare krav pa att skéra
ned pa utgifterna sades vara orsaken
till att verksamheten skulle ldggas
ned. Den dévarande fritidschefen
hidvdade dven att motorprojekt inte
var fritidsndmndens sak. Ménga pro-
testerade mot beslutet, men fick inte
gehor utan verksamheten kom att
avvecklas.

Bilderna pa hogersidan visar exempel pa folkracebilar.
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Hundkojeklubben Team Merry

rittades det om Roglebasen som
inte vdgade se matcherna 1 hal-
len. I samma artikel berittas ocksd
”Med pa en ldktare befann sig ett
30-tal handikappade ishockeyfan-
taster fran Goteborg. En avdelning

Ien artikel 1 tidningen Arbetet be-

av Molndals motorklubb som kallar
sig Team Marry har namligen tagit
som sin uppgift att da och di gora en
insats for de handikappade. En f.d.
angelholmsbo — Mats Magnusson —
kom med idén och pa torsdagskvél-
len satt alltsd de handikappade 1 folk-

e wiepgs |vimlet och hejade pa ’de
GT I-Mdugsex"u sina’. Team Merry svarade

ww—uu&v&ms—hq

1ags 16 atyekos sallade.canbord . Semmas 1 g, Det v bilinbbon Team Merry

Team Merry, "det glada ginget”, som for pi

Dunmark. 40 personer ir med pi resan, diiribland 16 handikappode. diefond for handikappade.

13

De fiick 5.000 ur GT:s stipendiefond f6r handikappade

Det glada géinget
Papastomiiy i

for transporten till och frén
Goteborg medan Pollendi-
rektoren stod for intradet.”
Klubben bildades 1966 av
medlemmar 1 Madlndals
Motor Klubb som dgde och
korde hundkojan (BMC
Mini) och klubbens syfte
var att ta med handikap-
pade ungdomar och éldre
pa utfarder till djurparker,
teater, biltavlingar eller pa
langre utfarder. Det var en
mycket ambitidos plan for
verksamheten med tolv
utflykter per ar. Resor till
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Tidningsklipp ur GT 21 april 1973.

Team Merry klubblokaler
med Molndals motorklubb

och enligt ordféranden 1 De Han-
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dikappades Riksforbund, Owe An-
dersson, var det forsta gdngen som
en handikappforening delade lokaler
med en motorklubb. I klubbhusets
fem stora rum fanns mojlighet for
bada att halla triaffar samtidigt. Hela
lokalen 1 en kéllarvaning pa Irisga-
tan 1 Molndal hade dessutom gjorts
handikappviénligt. 1 lokalen fanns
TV, hogtalaranldggning, filmduk
och man planerade dven for att infor-
skaffa ett bordtennisbord. Satsning-
en blev mojlig genom ett samarbete
med eleverna pd Fassbergsskolan
som genom “operation Dagsverke”
1968 hade samlat in 7 000 kronor
som anvants till nya inventarier till
lokalen.

Avslutningen 1972 1 Billingehus
kom é&ven att skildras av Gote-
borgs-Posten.

“Team Merry, som dr en forening
ansluten till Molndals Motorklubb
och verkar bland handikappade
ungdomar 1 Goteborg och Moln-
dal, hade pd sondagen valt Skovde
och forndmliga Billingehus som ut-
flyktsmal. 58 ungdomar, varav 23
handikappade hade packat ihop sig
1 25-talet »hundkojor» for att se vad
Billingehus-anldggningens PR-man
Folke Jansson hade att bjuda p4.

Resan till Skévde tog 3 timmar, och
nir bilkaravanen vil var framme,
blev det ett gott mottagande. Forst
besdg man anldaggningen, varpa Fol-
ke Jansson visade film om syftet med
Billingehus. Dérefter foljde middag
och en sangandakt 1 St Lukas kyrka.
— Det hér ar den attonde resan vi gor
med handikappade ungdomar, berét-
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tade Team Merrys ordférande, An-
ders Jansson for G-P. Vi brukar gora
tio varje dr inom en radie av 20 mil
frdn Goteborg. Dessutom blir det en
del smaresor — och alltid har vi lika
trevligt.

En forutsittning for att fa vara med-
lem 1 fOreningen ar att man ar dga-
re till en »hundkoja» dvs en liten
BLMC-bil. Féreningen, som har 35
bilar, star till ca 60 handikappade
ungdomars forfogande 1 Goteborgs-
omradet”.

Klubbens bilar anvindes inte bara
vid resor i1 Sverige eller utlandet,
de hade dven en vardaglig funktion
for de handikappade medlemmarna.
Poolen av bilar och forare stillde upp
vid privata resor, besok hos vinner,
biobesok eller shopping. En troli-
gen ganska unik tjanst som fanns att
tillgd for de som annars hade ménga
hinder att mota vid det andra skulle
se som en vardaglig transport.

Verksamhet 1971-72, ur verksamhetsberéittelsen for ar 1972

28 november 1971: Besok pa Stadsteatern i Goteborg.

7 december 1971: Julhandlat pd EPA-Stormarknad i Goteborg.

18 december 1971: Julhandlat pd Rowells Varuhus i Rydal.

13 januari 1972: Besag EM i konstakning i Scandinavium, Géteborg.
5 mars 1972: Det arliga besoket pa Hindés Turisthotell med bild och filmvisning. Lions bjod pa middag med under-

héllning av trubaduren Kjell Claes som avslutning.

3 april 1972: Besok pa Goteborgs Motor Salong i Mésshallen, Goteborg.
6 maj 1972: Trollhéttan med Kanal-festival blev invaderat av Team Merry.

15 maj 1972: Tréff infoér Englandsresan.

17-23 maj 1972: Kojans hemland, England, besdktes under Pingsthelgen med bl.a. en rundtur i Lake-District.

2 september 1972: Bild och filmvisning fran Englandsresan.

10 september 1972: Djuren i Boras djurpark fick en pahélsning av Team Merry.
30 september till 1 oktober 1972: Weekend-resa till Finas Semesterby i Skanes Fagerhult, dir Fina stod for virdska-

pet.

29 oktober 1972: Rundtur péa Tjorn och som avslutning bjod Lions i Stenungssund pa middag.
19 november 1972: Skévde och Billingehus stod som mél pa denna resa. Filmvisning, middag och ett kyrkbesok

hann vid med innan det var dags att aka hem.

Ur klubbtidningen Tvérnit.
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MMK arrangemang och tavlingar sedan
1975

Rallycross pa Kviberg
1975 mandag 19 maj

torsdag 17 juli
lordag-sondag 11 — 12 oktober Internationell tivling

1976 sondag 30 maj
torsdag 15 juli
lordag-sondag 9 — 10 oktober Nordisk tdvling

1977 lordag-sondag 6 -7 augusti
lordag-sondag 1 — 2 oktober Nordisk tavling

1978 lordag-sondag 6 — 7 maj

sondag 6 augusti

lordag-sondag 30 september — 1 oktober
1979 16rdag-séndag 9 -10 juni SM tévling

1990 Goteborgs rallycross-pool som som MMK tillhor har tilldelats ™
BertilsKanna” 1989. En utmarkelse instiftad av Bertil Lundberg.

Rallycross pa Ullevi

1976 Fredag 7 maj Nordisk tivling
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Rally tavlingar
1971 sondag 11 juni OTB tdvling
1972 sondag 27 augusti OTA-tdvling ihop med Fjards MK
lordag 23 september OTB-tdvlingen Hundvalsen
1973 lordag 15 september OTB-tdvling ithop med Fjards MK
1974 lordag 8 juni OTB-tdvling ( RSB-tdvling )
1975 lordag 28 juni Hundvalsen
1976 lordag 3 juli Hundvalsen. Lang ko pa SS 1 p.g.a fel pa tiduret.

lordag-sondag 11 — 12 december Grusgropstivling 1 Grabo. Klubb
tavling

1977 sondag 27 mars Grusgroptivling i Grdbo ihop med Angereds MK
lordag 18 juni Hundvalsen.
sondag 4 december Grusgroptivling 1 Grabo. Klubbmasterskap.
1978 lordag 10 juni Hundvalsen.

1979 lordag 30 juni Grusgroptivling 1 Kallered. Goteborgs cupen.
lordag 21 oktober Grusgroptavling i Kéllered. Goteborgs cupen.

1980 sondag 4 maj Grusgroptivling 1 Kéallered. Goteborgs cupen.
1981 sondag 6 december Grusgroptéavling 1 Kéllered. Géteborgs cupen.

1983 lordag 26 november Opel Bilexa knixen. Grusgroptivling 1 Kalle
red.

1984 sondag 15 april Opel Bilexa Knixen. Grusgroptivling 1 Kallered.
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1985 mandag 8 april Opel Bilexa Knixen. Grusgroptavling 1 Kéllered.
1986 sondag 4 maj Opel Bilexa Knixen. Grusgroptavling 1 Kéllered.
Bil-O tavlingar

1971 mandag 25 oktober O-tdvlingen Tor Anglia sponsrad av Tor Line

1971 fredag 12 november O-tdvlingen Tor Hollandia sponsrad av Tor
Line

1971 fredag 3 december O-tdvlingen Tor Mercia sponsrad Tor Line
1972 sondag 2 april O-tdvling
tisdag 10 oktober O-tdvling
1973 fredan 3 mars O-tavling
1982 SM /NM
1999 SM 1 hop med Boras MK
2006 SM ihop med Vara MK
2010 SM ihop med Varbergs Bil-O
2013 SM

Lagg ihop detta med de Bil-O tivlingar som finns under rubriken Rally 1
en ny rubrik Bil-O.
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Folkrace pd egen bana
1984 sondag 2 december tavling 1 Kallereds grusgrop.
1985 sondag 17 november tavling 1 Kallereds grusgrop.

1986 sondag 12 oktober tdvling i Kallereds grusgrop.

Team mini

1978 VM och SM

Ladbilsrace

1984 mandag 11 juni tdvling péd Liseberg.

Regularity

2010 lordag 10 september GrenseRallyt 2010.
2011 lordag 24 september GrenseRallyt 2011.
2012 lordag 25 augusti MolndalsTrippen.
2018 lordag 8 september Molndals Challenge.

2019 lordag 7 september Molndals Challenge.
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Familjerally

1987

1987

1990

1991

1992

1994

1995

1996

2000

2002

2017

2018

2019

sondag 3 maj start i Ravekérr

sondag 18 oktober start i Ravekarr

tisdag 1 maj ”Varmuffen” samarrangemang med SVKG.

lordag 11 maj korning till GeK& museum. 15 ekipage deltog.
sondag 10 maj korning till Antens station. 5 ekipage deltog
sondag 28 augusti korning till Néds fabriker. 18 ekipage deltog.
sondag 27 augusti. korning till Néés fabriker. 15 ekipage deltog.
sondag 1 september korning till Néés fabriker. 16 ekipage deltog.

sondag 14 maj korning till Griafnds med fika 1 Harryda. 17 ekipage
varav 2 icke tillhérde MMK.

sondag 9 juni korning frin Kvarndammen till Volvo museet.
11 ekipage med 25 personer deltog.

méndag 1 maj kdrdes Alvsrundan. 26 ekipage varav 9 frin MMK
deltog.

tisdag 1 maj kordes Alvsrundan cirka 20 ekipage deltog.

onsdag 1 maj kérdes Alvsrundan
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Halkkorning

1991 sondag 15 december 6vning pd Stora Holm. 20 deltagare.

1992 sondag 29 november 6vning pa Stora Holm. 14 deltagare.

1993 onsdag 1 december 6vning pa Stora Holm. 22 deltagare.
1994 sondag 30 oktober Ovning pa Stora Holm. 14 deltagare.

1996 sondag 17 november 6vning pa Stora Holm. 24 deltagare.

Stiftklammerace
2007 3 oktober Roland Alkvik ordnar en tavling.
2008 4 mars Roland Alkvik ordnar en tivling.

2008 15 april Roland Alkvik ordnar en tévling.
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Ordforandena 1 klubben under hundra ar

Det finns inte ndgon komplett lista 6ver vilka som varit ordféranden 1
Molndals Motorklubb 1922-2022. Fore 1962 har en delvis ofullstindig
rekonstruktion fatt goras.

1922

Alfred Bjorklund

(artal oklart) Wilhard Nilsson

1928
1929
1932
1935

1962
1971
1972
1972
1975
1976
1977
1978-79
1980
1981
1982
1983-86
1987-88

J.E. Gunnarsson

P. Lindberg
Gunnar Rasmusson
Albin Cewers

Gunnar Appelgren
Soren Martinsson
Jan-Eric Granberg
Tony Clarqvist
Benny Magnusson
Ulf Dahlmark
Benny Magnusson
Kjell Heffler

Roy Eriksson
Bernt Eriksson
Kjell Heffler
Ingemar Sandahl
Monica Andersson

1989-95
1996-2004
2005-12
2013-14
2015
2016-
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Ingemar Sandahl
Benny Magnusson
Mathias Fredrixon
Bengt Gustafson
Conny Svarthammar
Lars Josefsson
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Molndals Motorklubb fyllde
100 ar 2022 och det skall givet-
vis uppmaéarksammas! I denna
minnesskrift far du félja med
genom klubbens hela historia
genom savél goda som daliga
tider. Boken &r rikt illustrerad
och visar inte enbart de manga
varierande fordon som klub-
ben anvént sig av utan ocksé
manniskorna. En betydelsefull
del i klubbens historia dr det
starka sociala engagemanget
som gett klubben ett gott rykte
och en viktig roll 1 Mdlndals
samhdllsliv.
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