
1

Mölndals Motorklubb
 100 år

( 1922 - 2022 )

Mölndals_motorklubb_100_år.indd   1 2022-10-15   06:57:11

Guest
Rectangle



2

Mölndals_motorklubb_100_år.indd   2 2022-10-15   06:57:11

Guest
Rectangle



3

Innehållsförteckning
Vid sekelskiftet 1900					       	   5
Bildandet av klubben 					       	   9
Den första styrelsen						      10
Klubblokaler under 100 år 					     13
Mölndals Motorklubb under mellankrigstiden		  17
Klubben siktar mot skyn!						     25
Brandchefen Carlströms motorcykel 				    31
Under andra världskriget						     35
Freden firades med tävlingar på Åby				    37
Biltjuvar väckte starka känslor					     39
En egen bana för speedcar?					     41
40 års jubileum							       43
Team Moppe 1969-72						      47
Motorgård men ingen bana					     49
Kviberg blir nytt centrum för rallycrossen			   51
Team Co-Driver							       59
På Ullevi & Familjerally						      66
Bilar utan motor?							       67
Team Mini								        69
Bil-O				     				              74
När klubben fyllde 70 och lämnade Mölndal			  76
Regularity								        77
Försäkringen som fick klubben att växa			   80
Vägen till två motorklubbar i Mölndal				   82
När klubben firade 90 och 95					     84
Hundraårsdagen							       86
Tjolöholm Classic Motor						     88
Socialt engagemang						      92
Lindeviprojektet							       98
Hundkojeklubben Team Merry				             100

MMK arrangemang och tävlingar sedan 1975	          103
Ordförandena i klubben under hundra år	        	          109
Referenser						                         110

Mölndals_motorklubb_100_år.indd   3 2022-10-15   06:57:11

Guest
Rectangle



4

Bild ur Svenska Dagbladet 10 maj 1903, en ångvagn från Gardner-Serpollet. Världens ”hastigaste” fordon. Uppnåd-
de 122 km/timman  vid tävlingar i Nizza.

Ur Mölndals Motorklubbs skrift inför 10-års firandet, ur kapitlet ”Om Rickarden och annat”.
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Vid sekelskiftet 1900

När Mölndals motorcykel-
klubb, senare omdöpt till 
motorklubb, inledde sin 

verksamhet 1922 hade det inte gått 
mer än drygt 20 år sedan de första bi-
larna börjat trafikera gator och väg-
ar i Mölndal med omgivningar. När 
klubben firade sitt tioårsjubileum 
1932 gavs det ut en kortare minnes-
skrift där det även berättades om de 
första åren av 1900-talet. Där skild-
ras Chauffören A.J. Dahl erfarenhet-
er av bilar och bilkörning från sekel-
skiftet 1900 och framåt. 
Dahl berättade om när han varit ute 
vid Kärralund i Örgryte och då fått 
se en bil som han senare skulle bli 
mycket bekant med, en George Ric-
hard. Det började smälla och stånka 
ute på vägen och drängen som höll 
på att föra gårdens hästar ut på bete 
tappade kontrollen över de vett-
skrämda djuren. Hästarna försvann i 
riktning mot Redbergslid och dräng-
en sprang in på gården och ropade: 
”Det kommer en helvetesmaskin och 
hästarna sprang åt Häcklefjäll”. Nå-
gon dag senare köpte direktör Arvid 

Mark fordonet och Dahl blev dess 
chaufför under några år innan en ny 
och bättre bil köptes från Amerika.

Den första motorklubben i England 
bildades redan 1896 i samband med 
att mycket långtgående begränsning-
ar av motordrivna vagnar avskaffa-
des, det blev då möjligt att färdas 
snabbare än 6 kilometer i timman 
och det behövdes inte längre en per-
son stående i fören av vagnen med 
en röd flagga. De första motorklub-
barna i Sverige arbetade mycket ak-
tivt för att lagar och regelverk inte 
skulle begränsa utan gynna det nya 
färdmedlet. Man borde följa den väl-
villiga inställning som fanns i Tysk-
land till automobilen. I Danmarks 
huvudstad bildades en automobil-
klubb 1897 och i Mölndals grann-
stad Göteborg bildades i december 
1902 Göteborgs automobilklubb. 
Även i Sverige pågick en reglering 
av motordrivna fordon men man 
tycktes undgå att drabbas av de mest 
långtgående idéerna om förbud mot 
trafik på stora delar av vägnätet och 
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Annons i Göteborgs Handels- och Sjöfartstidning 23 augusti 1902.
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Källa: SCB.

Registrerade personbilar i trafik 1923–2020

ett förbud mot tyngre fordon. Något 
de tidiga motorklubbarna gladdes åt 
var att hastighetsgränsen på lands-
väg höjdes från 20 till 30 kilometer 
i timman.
I detta tidiga skede var det fortfaran-
de oklart vilket drivmedel som skul-
le komma att dominera. Det verkade 
troligt att bensin, sprit och petroleum 
hade framtiden för sig. Men i sam-
band med automobilutställningen i 
Stockholm påpekades det att tyngre 
fordon i England kunde drivas med 
ånga. Medan eldrivna bilar ännu inte 
nått sin slutgiltiga fulländning, pro-
blemet var att ackumulatorerna var 
för tunga för längre färder.

Antalet registrerade bilar i Sverige 
1923, ett år efter Mölndals motor-
klubbs bildande, var 37 823. Ökning-
en var ganska blygsam före andra 
världskrigets slut. Det stora flertalet 
under klubbens tidiga år hade inte 
ekonomiska möjligheter att äga en 
bil. Att få åka ut på en bilfärd var 
fortfarande under 1920-talet något 
nytt, för att inte säga exotiskt, för 
stora grupper. Det är värt att minnas 
när du läser om klubbens utflykter 
för barn och gamla i Mölndal under 
mellankrigstiden. Det var inte bara 
utflyktsmålet som var en upplevelse, 
det var även färden dit.
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Bildandet av klubben

En motorcykelklubb har bildats i Mölndal berättade Göteborgs Han-
dels- och Sjöfartstidning i en notis den 26 augusti 1922. Styrelsen be-
stod av ordföranden J Alfred Björklund som också var initiativtagare 

till bildandet av klubben, vice ordförande A. Simonsson, sekreterare Carl 
Malm, skattmästare Gunnar Rasmusson och klubbmästaren Paul Lindberg. 
Vid klubbens bildande hade den åtta medlemmar, vid årets slut hade antalet 
ökat till 21. När nyheten om den nya klubben spreds i traktens tidningar 
angavs det att klubben bildats i anslutning till S.M.C.K., Svenska Motorcy-
kelklubben som var den nationella föreningen för svensk motorcykelsport 
sedan 1913. När Mölndals Motorcykelklubb bildades hade S.M.C.K., totalt 
11 lokalavdelningar, varav en i grannstaden Göteborg. Därifrån kom snart 
en dementi när det gällde den nya klubbens anslutning till riksorganisatio-
nen. Göteborgs Motorcykelklubb lät meddela att »den intet hade att skaffa 
med den i Mölndal bildade motorcykeklubben». Inledningsvis var därför 
vägen till medlemskap i en nationell organisation stängd.
När Mölndals Motorcykelklubb bildades fanns krav på att alla medlemmar 
skulle vara motorcyklister. Det föreföll säkert rimligt 1922 men motorcykeln 
utmanades allt mer av bilen. Med våra ögon var det glest mellan motorfor-
donen på vägarna under 20-talets inledning men bland de motorintresserade 
klubbmedlemmarna ökade antalet fyrhjuliga fordon snabbt. I samband med 
årsmötet 21 februari 1924 beslutades att ändra klubbens namn till Mölndals 
motorklubb, ”avseende att öppna klubben jämväl för bilägare samt övri-
ga för motorsporten intresserad”. Denna breddning av klubbens inriktning 
möjliggjorde medlemskap i K.A.K:s Landsförbund följande år.
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Den första styrelsen

Klubbens första ordföran-
de Johan Alfred Björklund 
har inte lämnat många spår 

i handlingar eller tidningsmaterial. 
I den första jubileumsskriften från 
1932 berättas endast att ”Initiativ-
tagare och förste ordförande var Al-
fred Björklund, nu avflyttad från or-
ten.” I folkbokföringen för Mölndal 
finns två personer vid denna tid som 
har detta namn. Den ena var en över-
lärare, mycket aktiv i föreningar och 
kommunen, men han stannade kvar 
i Mölndal fram till sin död och kan 

därmed inte vara rätt person. Åter-
står gör då Johan Alfred Björklund 
(Andersson) som kom till Mölndal 
1910 och arbetade i Göteborg som 
spårvagnsförare. Han flyttade redan 
1925 till Askim, där hans yrke anges 
som elektriker, och därefter flyttade 
han vidare till Göteborg 1931. Det är 
sannolikt att det är klubbens första 
ordförande, men det är ett antagande 
utifrån det relativt ovanliga namnet 
och tidpunkten han lämnade orten.
A. Simonsson som var vice ordfö-
rande är minst lika svår att hitta i 

Ett foto ur klubbens samlingar som skulle kunna visa styrelsen, men vilket år bilden är tagen är okänt. Fotot symbo-
lisera här den ”första styrelsen”.
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äldre handlingar som klubbens ord-
förande. I församlingen bodde vid 
tidpunkten för klubbens grundande 
ett antal personer i vuxen ålder med 
detta efternamn och ett förnamn där 
”A” ingick. 
Johan Arthur Simonsson, född 1899. 
(23 år vid klubbens bildande).
Viktor Amandus Simonsson, född 
1866. (56 år vid klubbens bildande)
Johan Adolf Simonsson, född 1853. 
(69 år vid klubbens bildande)
Johan Arthur var ung då klubben 
etablerades men det är en mycket 
tänkbar ålder för en motorcykelin-
tresserad person vid denna tid. Han 
flyttade till Göteborg 1925 vilket 
skulle kunna förklara att hans namn 
inte lämnat några ytterligare spår i 
klubbens handlingar.  Viktor Aman-
dus bodde däremot kvar under en 
längre tid Mölndal liksom även Jo-
han Adolf gjorde och de borde där-
med ha kunnat vara kvar längre i 
klubben.
 Jakten på den första styrelsens vice 
ordförande slutar därmed med ett 
vagt antagande att det rörde sig om 
Johan Arthur Simonsson. Men fram-
tida studier av klubbens historia kan-
ske kan komma fram till ett närmare 
besked.
Gunnar Rasmusson, skattmästare i 
den första styrelsen, var köpman till 
yrket och en känd person i Möln-
dalstrakten. När klubben firade tio 
år var han dess ordförande. Han var 

aktiv i klubben under hela sitt liv och 
det märktes ända till slutet då det var 
sex medlemmar i Mölndals motor-
klubb som bar hans kista till graven.
Åtminstone två i den första styrelsen 
är möjliga att presentera lite närmare 
då de omnämnts i tidningarnas nyhe-
ter och fått utförliga presentationer i 
samband med högtidsdagar och slut-
ligen i deras dödsrunor.
Carl Malm kom från trakten av Kö-
ping och hade praktiserat vid lant-
bruk innan han 1905 tog värvning 
vid Livregementets husarer. Han 
stannade inom det militära fram till 
1913. Därefter flyttade han till Gö-
teborg och en anställning vid All-
männa svenska utsädesbolaget. Carl 
Malm flyttade till Mölndal 1918 och 
var 1922 med om att starta Mölndals 
Motorklubb. Under 25 år var han 
styrelseledamot i klubben och nio 
av dessa som ordförande. När klub-
ben firade 25 års jubileum blev han 

Gunnar Rasmusson, foto omkring 1932, ur skriften som 
gavs ut i samband med 10-års firandet.
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hedersledamot. Från och med 1930 
stod han i spetsen för arrangerandet 
av de gamlas utflykt i Mölndal. Han 
var även mycket aktiv i andra fören-
ingar i både Mölndal och Göteborg.
Paul Lindberg var född i Mölndal 
och startade 1914 en biografrörelse. 
Till en början inrymdes biografen i 
Gamla Folkets hus, därefter 1916–
43 i stadshuset samt från 1930 även i 
Röda Kvarn. Dessutom var han del-
ägare i Saga, Kungsbacka, och sedan 
1943 i Saga, Sävedalen. Han ägde 
även under en tid biografen Spegeln 
i Malmö. Mitt uppe i denna karriär 
som biografägare hade han ändå tid 
att vara med om att grunda Möln-
dals motorcykelklubb 1922. Han 
var inledningsvis klubbmästare men 
innehade även posten som klubbens 
ordförande. Som aktiv inom motor-
sporten erövrade han många priser 
vid tävlingarna. Han var även med 
om att bilda Mölndals cykelklubb.

Carl Malm, foto infört i Göteborgs Handels- och sjö-
fartstidning 10 november 1955, i samband med Malms 
70-års dag.

Bilden ovan visar Gunnar Rasmusson som kontrollerar 
P. Persson under en tävling.

Paul Lindberg, foto infört i Dagens Nyheter 5 augusti 
1966 efter hans död.
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Klubblokaler under 100 år

I vilken lokal som den blivande 
styrelsen till klubben träffades i 
när man höll sitt möte i augusti 

1922 är inte bekant men någon klubb-
lokal behövdes knappast för det fåtal 
medlemmar som då fanns. Det finns 
inte några handlingar bevarade från 
klubben gällande dessa tidiga år men 
när årsmöten och fester annonsera-
des i tidningarna var det ofta pensi-
onatet vid Mölndalsbro som använ-
des, åtminstone åren 1924-29. Även 
Slottsvikens pensionat användes vid 

årsmötesförhandlingarna 1930. När 
det behövdes större lokaler fick man 
dock lämna Mölndal och hyra loka-
ler i Göteborg. Lorensberg och dess 
stora restaurang verkar då ha varit ett 
förstahandsval. 
Hantverkshuset som uppfördes 1932 
och restaurangen Gillet rymde under 
en längre tid klubbens föreningslo-
kaler. Möten kunde hållas i serve-
ringslokalen men klubben hade även 
riktiga föreningslokaler med öppet-
tider där man tog emot medlemmar 

Mölndals Motorklubbs lokal, kan detta vara Fricks grönsaksaffär? Det har inte med säkerhet gått att fastställa men 
att det var en av klubbens lokaler framgår tydligt på detta foto av Sture Heiman.
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Bilden ovan visar klubbhuset vid Frölundagatan som var basen för verksamheten 1970-1993.

och andra intresserade besökare. När 
restaurangen stängde 1956 utnyttja-
de klubben istället Röda Kors-loka-
len samt ibland restaurang Uttern.
Mellan 1970 och 1993 fanns klubb-
huset i gamla Eklanda Arnegårds 
byggnad, belägen utmed Frölunda-
gatan mellan Mölndal och Västra 
Frölunda. Redan från början var det 
ett rivningskontrakt, men det dröjde 

alltså 23 år innan gårdens byggnader 
revs och klubben tvingades flytta till 
en ny lokal inrymd i ett parkerings-
hus i stadsdelen Lövgärdet. Men re-
dan 1998 fick den ny lokalen över-
ges då parkeringshuset skulle rivas. 
Det medförde att klubben återvände 
till Mölndal och en källarlokal på 
Hagåkersgatan under en affärslokal. 
Därefter fanns klubben en tid i idrot-
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Bilden ovan visar klubbhuset vid Idrottsvägen 17. Klubbens hem sedan 2006

tenshus, men den tidigare klubbloka-
len användes fortfarande som lager-
lokal för utrustning som behövdes 
vid manöverproven som arrengera-
des på Åbys parkering, i samarbete 
med KAK.
Flytten till den nuvarande (2022) 
klubbstugan på Idrottsvägen 17 i 
Mölndal skedde 2006. Därmed hade 
klubben också återvänt till ett områ-

de som haft stor betydelse under dess 
historia, som vi kommer att se i föl-
jande kapitel. Många aktiviteter och 
tävlingar har skett på och omkring 
Åbyfältet och det kan sägas vara 
mycket passande att klubben har sitt 
hem där i samband med hundraårs-
dagen.
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Motorcyklister är samlade för utflykt eller tävling. Foto ur klubbens samlingar, inget årtal finns angivet.

Bild från en av klubbens fester. Fotot återges i minnesskriften från 1932, alltså är bilden från de första 10 åren.
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Mölndals Motorklubb under 
mellankrigstiden

När klubbens verksamhet 
breddats från en renod-
lad motorcykelklubb till 

en motorklubb märktes detta näs-
tan omedelbart på medlemsantalet. 
Före ombildningen hade klubben 45 
medlemmar, 1924 ökade antalet till 
45, följande år till 88 och därefter 
upp till 138 medlemmar 1928. Re-
dan under detta toppår för klubben 
hade det börjat märkas tecken på 
en nedgång i världsekonomin. Den 
som följde bilindustrins utveckling i 
USA kunde notera en märkbart för-
sämrad försäljning, ett förebud om 
att hushållens ekonomi höll på att 
försämras. Krisen blev märkbar för 
alla hösten 1929 och den dramatis-
ka börskraschen och dess effekters 
spridning globalt. Krisen slog givet-
vis även mot Mölndal och mot för-
eningar där det som i fallet med mo-
torklubben, behövdes ganska dyra 
maskiner för att kunna utöva sitt in-
tresse. Antalet medlemmar minska-
de till 120 under 1929 och sedan ett 
rejält tapp 1930 då endast 87 med-
lemmar återstod. Året därpå skedde 
en viss återhämtning.

Den första tävlingen arrangerades i 
oktober 1922 och kördes av soloma-
skiner på landsvägen till Falkenberg. 
Paul Lindberg, en av grundarna av 
klubben. blev segrare i tävlingen, 
han kan sägas ha varit något av en 
favorit redan vid starten då han hade 
mycket erfarenhet bland annat av 
långresor på motorcykel. Flera av de 
övriga deltagarna i tävlingen till Fal-
kenberg drabbades av rembrott och 
tvingades bryta tävlingen. En delta-
gare misslyckades med att hitta vä-
gen till Falkenberg! Paul Lindbergs 
namn finns med i flera av de senare 
tävlingarna som klubben arrangera-
de. Totalt erövrade Lindberg 7 första 
pris i soloklassen fram till 1928.
Efter att klubben även välkomnade 
bilister 1924 infördes en bilklass vid 
tävlingarna. Fram till 1932 var det 
Oskar Johansson som dominerade 
med sex segrar. 1927 genomfördes 
en 72-milatävling där deltagarnas 
framfart regelbundet rapporterades 
via telegraf till tävlingsledningen.
Trots ett antal välarrangerade täv-
lingar och den goda publicitet som 
följde efter dessa hade klubben pro-
blem med att rekrytera nya medlem-
mar. Styrelsen försökte hitta nya sätt 
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att locka medlemmar genom att er-
bjuda gratis inträde i klubben, allt-
så att nya medlemmar inte behövde 
betala avgiften det första året. Det 
skulle kunna kallas ett ”prova på” 
erbjudande för de som kanske var 
nyfikna på klubbens verksamhet.
Sommaren 1928 anordnades en pre-
cisions- och tillförlitlighetstävling 
för både bilar och motorcyklar. Ba-
nan gick från Mölndal, över Gö-
teborg mot Gärdhem, Trollhättan, 
Vänersborg, Brålanda, Gunnarsnäs, 
Upperud, Brohögen, Bengtsfors, 
Lennartsfors, Håbol, Dals Ed, Lovi-

seholm, Hällevadsholm, Munkedal, 
Uddevalla, Ucklum, Kungälv innan 
man åter åkte via Göteborg tillbaka 
till Mölndal. En sträcka på omkring 
55 mil och starten gick klockan fyra 
på morgonen den 23:e september. 
Detta var en av de längre tävlingarna 
under slutet av 20-talet.
Utöver tävlingar och prova-på ak-
tiviteter gjorde sig klubben känd 
genom andra aktiviteter, den om-
fattande utflyktsverksamheten och 
välgörande ändamål, behandlas i ett 
eget avsnitt i denna minnesskrift, 
men här förtjänar också att omnäm-

Ett tidigt foto från klubbens samlingar. Det finns inte någon ouppgift om datum eller vilken aktivitet som skildras på 
bilden.

Mölndals_motorklubb_100_år.indd   18 2022-10-15   06:57:15

Guest
Rectangle



19

nas klubbens många föredrag. I det 
tidiga skedet, klubbens första tio år, 
hölls föredrag av då kända perso-
ner som polisintendenten Herman 
Björkman, bilbesiktningsmannen 
Åke Eklund, tävlingsföraren och in-
genjören Olov Grönkvist, herr Ha-
rald Julin, major N. Hj. Palmstierna, 
de båda sistnämnda hade varit sekre-
terare i K.A.K.
För medlemmarna av de återkom-
mande festligheterna något att se 
fram emot. De beskrivs som mycket 
glada och trevliga som stärkte kam-
ratandan i klubben. Festkommittén 

brukade lägga ned stor kraft på att 
ge lockande tillställningar och i min-
nesskriften i samband med tioårsfi-
randet av klubbens bildande nämns 
att man märkte den nära kopplingen 
mellan Hantverksföreningen i Möln-
dal och motorklubben då de hade 
många gemensamma medlemmar. 
De många yrkesmännen som fanns 
i klubben tävlade om att ge fester-
na en vacker inramning. Väggarna i 
festlokalen kläddes med sköna motiv 
från fjärran länder, borden smyck-
ades med en rikedom av blommor, 
springvattnet spelade och över allt-

Bilar och motorcyklar samlas, det rör sig om någon av de tidiga utflykterna under mellankrigstiden. Fotot är hämtat 
ur klubbens samlingar, det finns dock inget år antecknat på kortet.
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sammans hade elektrikern låtit ljuset 
flöda. De flesta tillställningar hölls 
i Mölndal, med undantag för större 
sammankomster och prisutdelning-
ar då det förväntades deltagare även 
från närliggande orter, då hölls träf-
farna i stället i Göteborg.
Även vintertid förekom tävlingar, 
framförallt om det låg tjock is på sjö-
arna då isbanetävlingar arrangera-
des. Vintern 1929 var det rejält kallt 
och på sjöar runt om i Göteborgs-
trakten hölls olika arrangemang. I 
januari skulle, enligt tidningarna, 
Mölndals motorklubb arrangera en 
isbanetävling på Rådasjön. Denna 
uppgift förekom flera gångar inför 
tävlingsdagen då det väntades över 
30 deltagare. Men efter tävlingen 
meddelades det att den var mindre 
lyckad då Svenska Motor Klubben 
hade förbjudit deltagande då arrang-
ören inte var ansluten till de större 
organisationerna. Men var det verk-
ligen Mölndals motorklubb som var 
arrangören? Nej, några dagar sena-
re meddelade Göteborgs Handels- 
och Sjöfartstidning följande, ”Den 
i måndagens nummer omnämnda 
tävlingen på Rådasjön var anord-
nad av Mölndals motorcykelklubb, 
vilken meddelas till rättelse av förut 

lämna uppgift”. Det var uppenbarli-
gen svårt att skilja på olika klubbar i 
Mölndal för journalisterna. Möjligen 
var det så att klubbens gamla namn 
ännu ”spökade”.
När klubben fyllde tio år 1932 utgavs 
en kortare minnesskrift över klub-
bens historia. Den dåvarande ordfö-
randen Gunnar Rasmusson hyllade 
där Wilhard Nilsson, som varit den 
andra ordföranden i klubben. Det var 
enligt Rasmusson Nilssons förtjänst 
att klubben vuxit och övervunnit 
motgångar och han hade stärkt sam-
manhållningen inom klubben. Det 
var även Wilhard Nilsson som teck-
nade klubbens historia under de för-
sta tio åren. Minnesskriften innehöll 
även några blandade artiklar. Direk-
tör Arvid Hellberg skrev om ”Några 
vanliga missuppfattningar rörande 
trafikförsäkringen”, en icke namngi-
ven författare berättade ”Om Rick-
arden och annat, bilkörning för 30 år 
sedan”, kyrkoherde David S. Laurell 
berättade om ”Något om bilar i all-
mänhet och en bilresa i synnerhet”. 
Där fanns även texterna ”Stackars 
Karlsson” av J–n, ”Ett tävlingsmin-
ne” av Byggis Johansson och en till-
bakablick ”I backspegeln” och Leon 
Andréns ”Tut-tut i tombutelj”.
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Ett utdrag ur tioårsskriften – »Byggis» Johansson: Ett tävlingsminne

”Genom välvilliga makters försorg 
hade undertecknad blivit placerad i 
bakvagnen på start nr. 13 som meka-
niker, trots att mina kunskaper på det 
området var ganska minimala. Star-
ten var förlagd till Mölndals torg. Jag 
vill minnas, att vi letade både länge 
och väl för att hitta något, som likna-
de ett torg. Till slut fann vi starten på 
en öppen plats mellan några ängar. 
Det lär ha varit torget. I varje fall var 
startplatsen förlagd där.
Så bar det av utåt Kållered och över 
den smala och krokiga vägen Kni-
pered – Hellesåker, där det var full 
sjögång i bakvagnen. Bäst som vi 
körde där, bar det av rätt in mellan 
videbuskar och snår, obehagligt nära 
en ladugårdsknut, vidare över en 
åker och rätt i famnen på en hemlig 
kontroll. Om jag ej minns fel, var vi 

de enda som passerade den (att röd-
färgen, som på kartan markerar den 
igenväxta vägen ej bleknat med åren 
beklagas, då däremot den nya vägen 
än i dag betecknas som ej bilväg).
Färden gick sedan mot Borås, där 
kontrollstation var placerad på tor-
get. Därifrån bar det av inåt skogs-
bygden i natt och mörker. Efter det 
att Svenljunga passerats försökte 
vi anordna huggsexa. Men vi hade 
knappt stannat, förrän vi hörde en 
bil med full fart komma efter oss. 
Det var tydligen en konkurrent, som 
startat senare än vi men nu tagit in 
avståndet mellan oss. Bäst att röra 
på spelet! Vi slängde i oss det nöd-
vändigaste och satte full fart igen, nu 
mot Örsås.
Färden gick genom ett otal skogar 
och dimhöljda mossar. Ännu ringer i 

mina öron Oskars ständigt 
återkommande ord: »Nu 
har vi möse igen». Vi pas-
serade bortåt 29 grindar. 
Jag har knappas varken 
förr eller senare presterat 
sådana snabblöpningar 
som den natten. Det var 

I bilden till vänster syns författaren 
Johansson i mitten. Ur minnesskriften 
när klubben fyllde 10 år.
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inte nog med att alla grindar skulle 
öppnas, d.v.s. om vi hann bromsa, 
men att stänga dem var vi mycket 
noga med. Jag tror till och med att 
vi gav oss tid att stanna vid sådana 
som stod öppna och stängde dem. 
Ordning framför allt!
I en kurva en nödbromsning, så att 
jag höll på att sätta mig framför föra-
ren! Det låg en motorcykel på vägen, 
och en karl lufsade omkring där. Vi 
steg ur för att hjälpa honom tillrät-
ta. Han hade kört omkull och lyktan 
på cykeln hade fått sig en törn, så att 
den slocknat och pekade rätt bakåt. 
Men då jag vridit den rätt, lyste den 
verkligen igen. Vi föreslog att han 
skulle sätta sig upp i bilen och åka 
med oss men hann ville ovillkorli-
gen köra själv. Av hans tal att döma 
hade han tydligen ådragit sig en lind-
rigare hjärnskakning. Han frågade, 
åt vilket håll han skulle åka. »Du 
skall köra den vägen», sade vi. Om 
ett ögonblick pekade han i den rikt-
ningen vi visat honom och frågade: 
»Va-va vart går den vägen då?» Vi 
lämnade honom den önskade upp-
lysningen, men strax därefter pekade 
han på samma väg igen och frågade: 
»Än den vägen då, vart går den? »Vi 
sparkade igång cykeln åt honom och 
sade till honom att följa efter oss, 
och det gjorde han.
I början körde vi sakta, men snart 
måste vi öka hastigheten, då vi blivit 
ganska mycket försenade. Efter det 

Oskar blåkört en stund, dök en röd 
lykta upp mitt i vägen, en vit tandrad 
lyste i mörkret, och någon sade: »De’ 
ä bara ja’» Vi hade hunnit upp en av 
våra konkurrenter.
Sedan fortsattes färden på goda väg-
ar till Värnamo, men som klockan 
var omkring 12 på natten, då vi kom 
dit, var marknaden redan slut. Vi fick 
inte ens se några stutar, men då en 
kontroll var anordnad där, blev man 
grundligt bekikad av samhällets be-
folkning.
Färden gick härefter ut på Lagastigen 
ned mot Ljungby. Vi såg Vidösterns 
vatten glittra mellan träden i mån-
skenet. I Ljungby var 15 minuters 
uppehåll anordnat, och där fick vår 
hastigt avbrutna huggsexa fullföljas.
Men som ingen glädje varar bestän-
digt så befann vi oss snart på en av 
Sveriges rakaste vägsträckor igen, 
där Chryslern spann som en katt. 
Borta i skogen efter Vislanda såg 
vi något, som liknade en indiansk 
krigsdans. Men då vi försiktigt när-
made oss, märkte vi att det hela in-
skränkte sig till att två blekansikten 
höll på att med en granruska tala re-
son med en bångstyrig indian (”indi-
an”). Wilsén tänkte kanske, att han 
vill se’n. Då vårt anbud om assistens 
avböjdes, fortsatte vi till stora hotel-
let i Växjö, där 2 tim. uppehåll var 
anordnat. Den ordinarie stängnings-
tiden tycktes den kvällen ha blivit 
avsevärt framflyttad, och stämning-
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en stördes endast av vår kartläsare, 
som meddelade, att vi ej hade hela 
distansen färdigräknad.
Tiden gick fort, och ett tu tre be-
fann vi oss ute på landsvägen i rikt-
ning mot Eksjö. I en kurva träffade 
vi på en motorcyklist tydligen stadd 
på långresa. Alla möjliga attiraljer 
hängde och slängde omkring honom. 
Efter en stunds kurragömmalek i 
kurvorna kunde vi identifiera honom 
som vår gamle bekanting Hasse Lj. 
På sin hemkvarna. Bekantskapen 
föranledde oss att bjuda på hårdkok-
ta ägg, för att hemkvarnan skulle 
rulla lättare.
Färden fortsattes sedan utan störan-
de moment till Nässjö, där vi hade 
stort besvär med att finna kyrkan. 
Medan vi stått där, hade redan två ef-
terföljande bilar passerat staden i en 
utkant och låg således före oss. Men 
vid den upptäckten vill jag lova, att 
vi fick liv i Chryslern. Om jag då 
hade haft mod att kasta en blick på 
speedometern, så hade jag ej vågat 
skriva vad jag såg, sådana var tider-
na då.
I ett vägskäl nära Tenhult låg en 
hemlig kontroll. Som tid och rum 

passade oss, skildes vi som vänner. 
Därefter fortsattes färden över Ulri-
cehamn–Fristad–Nårunga. Just som 
vi passerat en kurva nära sistnämnda 
plats mötte vi en hästskjuts på väg 
till kyrkan.
Hästen reste sig på bakbenen, och 
jämmer och tandagnisslan hördes 
från åket. Men innan hästen hunnit 
sätta ned frambenen, hade under-
tecknad huggit honom i tyglarna och 
gett honom några tröstande ord, och 
kyrkfärden kunde fortsättas.
Gamla vägen Skallsjö–Hede passe-
rades, och stora landsvägen uppnåd-
des, utan att mekanikern ens behövt 
hålla ett verktyg i handen. Som vi 
ansågs för svaga att leta efter torget, 
hade målet förlagts till stora landsvä-
gen. Tack i alla fall för bra arrange-
mang.” (Ur: Mölndals Motor Klubb 
1922–1932)

Till höger en samling priser på ett äldre foto ur klubbens 
samlingar. Det finns inte någon uppgift om årtal eller till 
vilken tävling priserna hörde.
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Kostnaderna för att hålla sig med bil 
riskerade att öka dramatiskt efter att 
regeringen föreslagit höjd skatt på 
bilar, bensin och gummi 1932. Det 
fick många motorklubbar, inklusive 
den i Mölndal att hålla protestmöten. 
Riksdagsman G.W. Hansson höll ett 
inledningsanförande och därefter 
följde debatten som slutade med en 
resolution där man ”på det kraftigas-
te” protesterade mot de nya pålagor-
na.
Notiser kring mellankrigstidens täv-
lingar avslöjar ibland att vägstandar-
den inte var den bästa i Sverige under 
inledningen av 1930-talet. När den 
årliga landsvägstävlingen Mölndals-
loppet anordnades 1933 fanns endast 
sju deltagare då många fruktade den 
dåliga vägstandarden. Starten gick 
vid Sagsjön och var uppdelad i fyra 
etapper genom Halland till Grimeton 
där man vände och körde åter mot 

norr. Totalt deltog fem motorcyklar 
och två bilar i detta års tävling.

När det offentliggjordes en satsning 
på att bygga om Göteborgsvägen 
1937 väckte detta givetvis intres-
se bland klubbens medlemmar. Ett 
”upplysningsmöte” arrangerades där 
Mölndals borgmästare Ljungberg re-
dogjorde för den ekonomiska delen 
av projektet och stadsingenjör Hirsch 
för den tekniska. Träffen ägde rum i 
Gillets stora sal, i den byggnad som 
blev klubbens hem under många år. 
Men istället för att väcka glädje så 
gick många från mötet synnerligen 
missnöjda. Planen för vägen innebar 
att spårvägen skulle dras mitt i vägen 
på egen banvall och det skulle bli 
långt mellan passagerna för biltrafi-
ken över spåren, upp till 600 meter. 
Detta ledde fram till en protestskri-
velse.

Utflykt arrangerad av Mölndals Motorklubb under mellankrigstiden. Tyvärr har inget datum noterats på fotot.
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Klubben siktar mot skyn!

Mölndals Motor Klubb har 
inte bara hållit sig på mar-
ken, man har haft betyd-

ligt mer högtflygande verksamhet. 
Intresset för flyg var stort under mel-
lankrigstiden och både flyguppvis-
ningar och föredrag om flyg locka-
de storpublik. Mölndals motorklubb 
arrangerade den 9 november 1933 
i Hantverkshusets Gillesal ett före-
drag av chefen för Aerotransport, 
kapten Carl Florman. Rubriken på 
föredraget var ”Trafikflygningen och 
dess utvecklingsmöjligheter”, salen 
fylldes till sista plats av den mycket 
intresserade allmänheten. Utdrag ur 

Flormans föredrag fick en del utrym-
me i tidningarna de följande dagarna 
och därmed bevarades det för fram-
tiden. Flyget, menade Floman, var 
framtidens fortskaffningsmedel som 
stora delar av allmänheten kommer 
att använda sig av. Det kändes sä-
kert som en avlägsen tid för de flesta 
i publiken då 1930-talets flygtrafik 
var långtifrån något masstransport-
medel. Men sett på lite längre sikt 
ägde förutsägelsen all riktighet. En 
förutsättning för flyget var givetvis 
att det byggdes flygplatser. I Göte-
borgsområdet fanns redan Torslanda 
flygplats, invigd 1923, men Floman 

Ur: GHT 10 november 1933
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förespråkade en ny flygplats i Möln-
dal. De som hade lyssnat på föredra-
get i november kanske inte blev för-
vånade när de den första december 
1933 kunde läsa i tidningarna att det 
Åbyfältet i ”hemlighet” omvandlats 
till flygfält. Men de som inte del-
tagit vid Flomans föredrag var nog 
förundrade. Bakom de dramatiska 
tidningsrubrikerna dolde sig dock en 
enklare verklighet med ett litet pro-
visoriskt flygfält där motorklubben 
varit initiativtagare. En flygmaskin 
hade redan prövat fältet och man av-
såg att ganska snart bygga upp hang-
arer.
Mölndals motorklubb hade begärt 
hos Mölndals drätselkammare att få 
arrendera 30 tunnland på Åby i nära 
anslutning till Fässbergs idrottsför-
enings träningsplan. Klubbens an-
sökan gick igenom och ganska snart 

hade man skaffat sig ett mindre flyg-
plan som det var tänkt att den fly-
gintresserade medlemsskaran, varav 
flera hade flygcertifikat, skulle kun-
na använda. Förhoppningar fanns 
att Åby verkligen skulle utvecklas 
till något mer än ett provisorium. 
Viss uppbackning fick klubben, och 
de intressen i Mölndal som ville 
utveckla flygfältet, av företrädare 
från Aerotransport. Deras expertis 
hävdade att det fanns tekniska för-
delar att förlägga ett nytt flygfält 
till Mölndal. Diskussionen var inte 
bara lokal utan pågick även bland 
riksdagsledamöterna i Stockholm. 
”Flyghamnsfrågan” i eller invid ri-
kets andra stad var givetvis även av 
nationellt intresse. I Göteborgs Han-
dels- och Sjöfartstidning fanns det 
att läsa den 8 juni 1933, ”Att Tors-
landaanläggningen från begynnel-
sen var såväl ett ekonomiskt som ett 
kommunikationstekniskt misstag är 
icke att bestrida”. I artikeln konstate-
ras att Åbyfältet inom Mölndals stad 
”kunna åstadkomma en Torslanda-
fältet vida överlägsen anläggning 
med ur trafiksynpunkt bättre belä-
genhet”. Efter många turer förlorade 
förespråkarna av Åbyfältet som nytt 
flygfält dragkampen. Det blev fort-
satt Torslanda som skulle vara Gö-
teborgsområdets flyghamn. Istället 
beslutade Mölndals stad att hösten 
1934 låta Åbyfältet bli trav- och ga-
loppbana.

I Göteborgs Handels- och Sjöfartstidning förekom ofta 
spalten ”Motor och Flyg” under 1930-talet.
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Bakslaget i flygplats frågan innebar 
dock inte att Mölndals motorklubb 
gav upp sina tankar på flygverksam-
het. Klubben var långtifrån ensam 
om att satsa på flyg. Runt om i Sve-
rige bildade motorklubbar egna flyg-
sektioner under 1930-talet. 
En flygsektion inom Mölndals mo-
torklubb bildades 1936 efter ett be-
slut vid årsmötet 1935. Inledningsvis 
hade klubben tillgång till en flyg-
maskin, John Ericssons Albatros, 
som hade inköpts och ombyggts av 
några av klubbens ungdomar. Klub-
bens ordförande berättade 1936 för 
tidningarna att de då förfogade över 
tre maskiner och egen flyginstruk-
tör. Bland medlemmarna fanns den 
välkände flygaren von Rosen som 
gjort sig ett namn under striderna i 
Etiopien när Italien invaderade lan-
det. Med en medlem som von Rosen 
blev det givetvis även nya föredrag 
om flyget arrangerade av klubben.
Flygningarna skedde från en del av 
Åbyfältet som klubben hyrde och 
som inte användes för hästsportens 
behov. Det fanns förhoppningar om 
att även chalmeristerna skulle bör-
ja använda det lilla flygfältet och 
att man inom en snar framtid skul-
le kunna skaffa segelflygplan. Bland 
motorklubbens medlemmar fanns 
det fyra som ägde egna maskiner.
Ett varningens ord om flygandets 
risker till de som var mer entusias-
tiska än kunniga kom från ingenjör 

Molin, från Stockholm, som i febru-
ari 1936 höll ett föredrag i biograf 
Röda Kvarn. Framförallt oroade sig 
Molin för de oftast hemmabyggda 
små flygplanen, så kallade ”flygan-
de loppor”, ”Himmelslusen” eller 
”himmelsloppor”. Dess officiella 
namn var Mignet H.M.14 Pou-du-
Ciel och var tänkt att bli A-fordens 
motsvarighet i luften. Konstruktören 
Mignet hade inspirerats av det sto-
ra antalet A-ford bildar som rullade 
i Frankrike och 1933 lyfte hans lilla 
flygplan för första gången. Byggbe-
skrivningar spreds över Europa och 
gjorde det möjligt för privatpersoner 
att bygga sina egna farkoster. Detta 
medförde givetvis betydande risker. 
I Sverige tillverkades omkring ett 
trettiotal ”loppor” men endast om-
kring tio kom att faktiskt flyga. Flera 
olyckor i Frankrike och Storbritan-
nien med dödlig utgång ledde till att 
flygplanet belades med flygförbud. 
Även Sverige införde ett förbud mot 
”Lopporna” under 1936. Under fö-
redraget av ingenjör Molin fick den 
fullsatta salen av relativt unga åhö-
rare inte bara höra varningar utan 
också givetvis hyllningar av fly-
gets möjligheter. Molin hävdade att 
framförallt affärsmän borde övergå 
från bil till sportflygplan då milkost-
naden var lägre för ett flygplan.
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Flygande ”loppa”, bild från Flygvapenmuseums arkivsamling.

C.G. von Rosen om Abessinien – 
spännande berättelse om flygäven-
tyren

”Inför en talrik publik berättade fly-
garen greve Carl Gustaf von Rosen i 
går kväll på Gillet i Mölndal om sina 
äventyr i Abessinien. Föredraget, 
som var rikt illustrerat med ljusbil-
der, hölls på inbjudan av Mölndals 
motorklubb.
Talaren började med preludierna på 
Torslanda för ett år sedan och gick 
genom alla äventyren t.o.m. flyg-

Det är möjligt att flygsektionen i 
Mölndals motorklubb, liksom inom 
andra klubbar runt om i landet, hade 
kunnat utvecklas till något mer be-
tydande om inte ett nytt världskrig 
hade lagt hinder i vägen. Det blev 
brist på allt från drivmedel till bygg-
nadsmaterial och de som ville flyga 
fick ägna sig åt det inom ramen för 
flygvapnet de kommande åren. När 
kriget var slut då var det inte läng-
re aktuellt att återuppliva klubbens 
flygsektion.
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Porträttfotografi av Carl-Gustaf von Rosen vid förar-
platsen på ett flygplan, klädd i flygarklädsel, 1930-tal.  
Flygvapenmuseums arkivsamling. 

och jag att vi sökt ta skydd bakom 
varandra – hjältarna från Abessi-
niens slagfält! Sade von Rosen.
Äventyren voro inte slut för svens-
ken del, fastän Addis Abeba fallit. 
Sedan han varit hemma på en blixtvi-
sit och kommit helskinnad undan vid 
Lapplandsolyckan flög han ner en ny 
maskin för engelsmännens räkning 
och körde den under en månads tid 
i regelbunden trafik mellan Malakal 
och Gore.” (Göteborgs Handels- och 
Sjöfartstidning 18 november 1936)

ningarna i engelsk tjänst i västra 
Abessinien, en serie vidunderliga 
upplevelser, skildrade anspråkslöst 
med ett smittande ungdomligt hu-
mör.
Med hjälp av goda flygfotografier vi-
sade von Rosen de svårigheter som 
möta en flygare därnere. Underhal-
tiga kartor, ett otillgängligt högland, 
sandstormar och oväder och en ma-
skin utan moderna instrument gjorde 
mången flygning till rena hasardfö-
retag. Engelska ambulansen skicka-
de 3 maskiner till Abessinien, men 
samtliga förolyckades utan att ha 
kommit till användning i Röda kor-
sets tjänst. Svensken kom snart på 
ett bra sätt att ta sig fram obemärkt 
för det påpassliga italienska flyget. 
Han flög fram genom de många, 
långsträckta canyons, där det inte 
var lätt att bli upptäckt ovanifrån.
Om expeditionen till Dolo med den 
internationelle röda korsdelegaten 
M. Junod berättade tal. utförligt. En 
stor del av den italienska luftstyrkan 
anföll expeditionens Fokker när den 
stod på flygfältet och lät bomberna 
regna för att sedan med kulsprutor 
beskjuta männen, som lågo gömda 
i buskarna. Det var hemska stunder.
– Jag viste inte vad jag gjorde, men 
när anfallet var över upptäckte Junod 
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Foto ur klubbens samlingar som visar brandchefen i Mölndal, J.E. Carlström på sin MC.
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Brandchefen i Mölndal J.E. 
Carlström blev tidigt moto-
rintresserad. Han skaffade 

sig redan år 1900 en motorcykel och 
blev en känd profil inom kommunen. 
Motorcykeln gjorde god nytta i ar-
betet då han snabbt kunde nå fram 
till en brandplats och där bilda sig en 
uppfattning om läget innan övriga 
delar av brandkåren hann fram. När 
Mölndals Motorklubb fyllde 10 år 
berättades det om denna motorprofil 
som då nyligen hade gått bort.
”Den vår, som snart nalkas får inte 
se gamle Carlström åka motorcykel. 
Det har annars varit ett av de säkras-
te vårtecknen när en Indian av ålder-
domligt utseende och med en ålder-
domlig förare kommit puttrande på 
Kvarnbygatan. – Förra året ansåg 
Carlström junior det onödigt att kos-
ta på det gamla åkdonet avgiften för 
försäkring. Men vem som bestämde 
över motorcykeln framgick tydligt 
när den gamle en dag telefonerade 
efter en försäkringsagent. »Det är 
bäst att ha alla papper klara», sa han. 
»När som helst kan jag behöva köra 
ut ett ärende».
Carlström var vid sin bortgång (30 
januari 1932) 84 år. Han började 
köra motorcykel år 1900.”
Brandchefen och hans motorcykel 
glömdes inte bort och 2019 under-

sökte Lars Gahrn vad som hänt med 
hjälpa av motorcykelkännaren Lars 
Eriksson. På det foto som finns beva-
rat av Carlström och hans motorcy-
kel går det att läsa registreringsnum-
ret, O 172, därmed var det möjligt att 
via registren som fördes över fordon 
få fram mer information. Motorcy-
keln på bilden var av märket Indi-
an, årgång 1919. Den vägde 85 kilo, 
drevs med bensin och hade tre och 
en halv hästkrafter. Efter Carlströms 
död 1932 stryks fordonet ur registret 
på begäran av änkan. Hon slapp där-
med att betala de ganska dryga skat-
ter och försäkringsavgifterna. 
Motorcykeln användes visserligen 
inte längre men den blev inte heller 
skrotad. Ännu 1937 fanns den kvar 
på Mölndals brandstation som ett 
slags museiföremål som visades upp 
bland annat för besökande skolbarn. 
Vad som därefter hände med mo-
torcykeln är oklart. Uppgifter som 
framförs i Gahrns artikel i Möln-
dals-Posten 7 februari 2019 pekar på 
att den såldes på auktion och hamna-
de på High Chaparral i Småland där 
den senare kan ha förstörts i en större 
brand. Men uppgifterna är osäkra då 
det inte finns någon förteckning över 
föremålen som branden förstörde.

Brandchefen Carlströms motorcykel
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Bilder från mellankrigstidens Mölndal
Samtliga bilder är hämtade ur Mölndals Motorklubbs samlingar, det finns inte några uppgifter kring årtal eller vilka 
personer som bilderna visar.
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I Göteborgs Handels- och Sjöfartstidning, ovan, 
annonserades den 1 september 1939 att alla former av 
motortävlingar nu måste inställas.

I samma tidning den 16 september 1939, till höger, 
berättade Mölndals motorklubb att det skulle hållas en 
orientering på trampcykel. Öppen endast för motormän 
som inte hade ägnat sig åt cykelåkning före krigsutbrot-
tet.
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Krigsutbrottet 1939 fick det 
mesta av klubbens norma-
la verksamhet att avstanna. 

Bränsle till fordonen blev en strängt 
reglerad bristvara och staten lade be-
slag på bil- och motorcykeldäck för 
militärens behov. I verksamhetsbe-
rättelsen 1940 skriver styrelsen: ”På 
grund av tidsläget låg verksamheten 
praktiskt taget nere, varför ingen 
årsavgift uttages”. Antalet medlem-
mar 1940 hade sjunkit till 23, alltså 
ungefär samma antal som vid klub-
bens bildande. De få aktiviteter som 
ändå kunde genomföras fick ske 
utan motorfordon. Istället för att 
ordna bilorienteringar så fick med-
lemmarna bege sig ut på trampcy-
kelorienteringar. Prisutdelning efter 
en av de första orienteringarna per 
cykel under krigsåren skede den 10 
oktober 1939 i klubblokalerna på 
restaurangen Gillet. Liknande täv-
lingar organiserades av andra motor-
klubbar i närområdet och vid några 
tillfällen kunde i bästa fall tävlingar 
med gengasbilar genomföras. Inte 
ens utfärden för de gamla i Möln-
dal, som vid andra världskrigets ut-
brott var en väletablerad tradition, 
kunde genomföras så tidigare. Men 
utflykt blev det ändå men per tåg i 
ett samarrangemang med Mölndals 
hembygdsförening och Mölndalsav-

delningen av Motorförarnas Helnyk-
terhetsförbund. Efterhand skedde 
en övergång till gengasdrift av bilar 
men alla former av bränslen belades 
med ransonering så det var inte fritt 
att köra så mycket som man kanske 
önskade.
Klubben engagerade sig även för att 
stödja det svenska försvaret genom 
att uppmuntra samarbete mellan 
motormän och hemvärnet. Inför en 
publik bestående av båda grupper-
na höll löjtnant A. Cliff ett föredrag 
1941 om önskemålet att få tillgång 
på motorfordon för kompani och 
plutonsstaber samt organiserandet av 
kolonner av motorfordon för snabba 
transporter av hemvärnsförband.
Mölndals motorklubb hade genom 
åren vid flera tillfällen haft möten 
och skrivit på upprop i anslutning 
till dagsaktuella frågor. Under inled-
ningen av 1945, när slutet på kriget 
hägrade, gästades klubben av fri-
herre N. Hj. Palmstierna från KAK. 
Han talade om behovet att övergå 
till högertrafik i Sverige. Debatten 
efter hans anförande blev livlig men 
slutligen enades mötet om att stödja 
talaren, och även KAK:s krav på att 
högertrafik skulle införas.

Under andra världskriget
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Artikel i Göteborgs Handels- och Sjöfartstidning 6 juni 1945 om povkörningen på Åby.
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Krigsslutet innebar att det åter 
skulle bli möjligt att arrang-
era motortävlingar och det 

var Mölndals motorklubb som höll 
den första tävlingen i Sverige. Ex-
pressen skrev följande inför tävling-
arna. ”Efter sex års avspärrning och 
sju år utan tävlingar står motoreliten 
redo till nya nappatag och debuten 
äger rum på Åbybanan nästa sön-
dag. Det var för övrigt den 9 oktober 
1938 som de senaste tävlingarna för 
motorcyklar hölls i Sverige – på Sol-
valla.”
Mölndals motorklubb hade allt-
så lyckades få tillstånd att använda 
Åby trav- och galoppbana för sitt 
arrangemang där överskottet skulle 
gå till Norgehjälpen. Den svåraste 
delen i hela arrangemanget var att 
få ihop tillräckligt med drivmedel. 
Bränslekommissionen hade gett en 
licens för tävlingen där man tillde-
lades 175 liter drivmedel. ”Det stora 
jordbaneloppet” blev en framgång 
som lockade 10 000, eller möjligen 
11 000,  åskådare beroende på vilken 
tidning man läser. Förhoppningen 
om att slå Åbys publikrekord på 12 
600 lyckades dock inte denna gång. 
Nettointäkten blev 14 000 kronor 
och allt skänktes till Svenska Norge-
hjälpen och Mölndals Barns Dag.
De tävlande som utmärkte sig 1945 

var Bertil Karlsson, Djursholm och 
Stellan Strand, Fristad när soloklas-
sen i 500 kbcm-klassen genomför-
des. De nådde farter på 102 respekti-
ve 97 km. i timman, men det räckte 
inte riktigt till för att slå de gamla re-
korden på en jordbana som hade satts 
1938 under tävlingarna på Solvalla. 
Då uppnåddes 111, respektive 105 
km. i timman. Banan var 1000 meter 
lång och kördes i fem varv. Förutom 
svenska deltagare fick man för första 
gången på många år även uppleva 
ett mindre internationellt deltagande 
då en norrman, Leif Samsing, deltog 
utom tävlan. En dansk var också an-
mäld men kunde inte ställa upp då 
han blivit skadad.
Från travspecialister hade det före 
tävlingen uttryckts oro för att motor-
tävlingarna skulle skada travbanan. 
Men vid en inspektion efteråt visade 
det sig knappt finnas några skador 
och mindre än en vecka senare kun-
de hästarna åter tävla på Åby. Fram-
gången med denna första efterkrigs-
tävling gjorde att det var möjligt att 
arrangera en ny tävling på Åby re-
dan följande år. Förhoppningarna 
var därför stora att kunna hålla ännu 
större, Nordiska mästerskap, under 
1947, men så blev det inte då det inte 
gavs tillstånd att använda Åbyfältet 
till motortävlingar. I framtiden skul-

Freden firades med tävlingar på Åby
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le Åby användas till trav och inget 
annat, lät styret av banan meddela. 
Detta var en stor besvikelse för klub-
ben som detta år skulle fira sitt 25-
års jubileum med att vara värd för 
mästerskapstävlingarna. ”Vi är inte 
lömska på Åbystyret för det, men 
nog känns det bittert alltid” uttalade 
klubbordföranden för pressen.
Under de första efterkrigsåren glad-
des sig många åt att åter kunna köra 
med fordonen och klubben arrang-
erade flera publika tillställningar. I 
Mölndal ordnades under flera år en 
”trafikvecka” under våren där Möln-
dals motorklubb arrangerade en 
backningstävlan samt en manöver-

tävling, allt på Nya torget. De tävlan-
de fick tävla i utkörning ur trånga ga-
rage, vändning på smal väg, körning 
uppför brygga med hävarm, körning 
genom grindhål, inbackning i garage 
och många andra tävlingsgrenar. En 
tanke med dessa första trafikveck-
orna var att åter öka kunskapsnivån 
hos de bilförare som inte kunnat 
köra under de långa krigsåren samt 
att övriga trafikanter blev medvetna 
om att det nu åter rullade fler bilar på 
gator och vägar.

Annons i Göteborgs Handels- och Sjöfartstidning 4 augusti 1945.
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Den 19:e september 1946 
kunde klubben bjuda in in-
tresserade åhörare till ännu 

ett föredrag där kriminalkonstapel 
Folke Elwien, från Göteborg, tala-
de över ämnet ”Kan man förebyg-
ga stölder av motorfordon”. Det 

kom att bli en mycket aktuell fråga 
i Mölndal de kommande åren när 
upprepade bilstölder i samband med 
rymningar från skyddshemmet i Fa-
gared vållade problem i trakten. Åter 
var det motorklubben som stod som 
värd i Gillets lokaler. Mötet kom 

Artikel i Göteborgs Handels- och Sjöfartstidning 28 september 1950.

Biltjuvar väckte starka känslor
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som en direkt reaktion på att en rym-
ling hade kört i hög fart vid Kärra 
bro och orsakat att en barnvagn hade 
vält så att barnet ramlade ur och två 
unga flickor var nära att mista livet. 
Vid mötet ifrågasattes varför man 
utbildade ungdomarna i motorkun-
skap vid skyddshemmet. Debatten 
vid mötet blev synnerligen drama-
tisk då en av deltagarna bekände 
sig vara en tidigare skyddshemselev 
och mångfaldig biltjuv. Det blev en 
kamp mellan de som önskade hårda-
re straff och de som ville att de unga 
förbrytarna skulle lotsas tillbaka in 
i samhället. Den något mjukare lin-

jen verkar ha gått segrande ur den 
kvällens debatt. Rektorn för skolan 
försökte även vända på argumenta-
tionen och hävda att motororganisa-
tionerna hade sig själva att skylla då 
man lyfte fram hastighetstävlingar 
som speedway och det satte fantasin 
i rörelse hos de unga pojkarna. Den 
resolution som klubben hade förbe-
rett med krav på att Fagareds utbild-
ning i motorkunskap skulle stoppas 
blev aldrig antagen av mötet. Hårda 
tag mot brottslingar lönar sig inte, 
det var majoritetens åsikt vid denna 
sammankomst.

Utdrag ur artikel i Arbetartidningen den 29 september 1950.

Mölndals_motorklubb_100_år.indd   40 2022-10-15   06:57:17

Guest
Rectangle



41

Höga farter skulle det snart 
bli mer av i Mölndal, men 
under mer organiserade for-

mer, när planerna lanserades på att 
bygga en speedwaybana vid Åbyval-
len. Det rapporterades att Mölndals 
motorklubb var beredda att satsa de 
nödvändiga pengarna till banan, men 
att man samtidigt hoppades att få ett 
handtag av Mölndals stad. Banan 
var tänkt att byggas enligt engelskt 
mönster och bli 330 eller 360 meter 
i omkrets. Kring denna tänkte man 
sig åskådarutrymmen och läktare 

En egen bana för speedcar?

samt belysning och givetvis en depå 
under tak. En ny bana i närheten av 
Göteborg behövdes då den gamla i 
Sävedalen inte längre gick att använ-
da utan att den renoverades till höga 
kostnader. Därför tänkte sig klubben 
att Göteborgs allsvenska lag skul-
le kunna erbjudas att använda den 
nya banan. Om Göteborgs-Kaparna 
skulle acceptera skulle det innebä-
ra ett gott ekonomiskt underlag för 
projektet. Själva anläggningen av 
banan räknade klubben med skulle 
ta 6 veckor i anspråk.

Utdrag ur artikel i Göteborgs Handels- och Sjöfartstidning 11 december 1951.
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Mölndals motorklubb firade 
40 år 1962. Om 25-års fi-
randet blev en något dys-

ter tillställning så var 40-års firandet 
däremot en stor succé för klubben. 
I centrum för firandet stod den nya 
banan vid Åbyvallen. ”På söndag 
firar Mölndals Motorklubb 40-årsju-
bileum. Festligheterna börjar redan 
klockan 14 med konsert på Stads-
husplanen. Spårvägens musikkår 
med musikdirektör L Hillman som 
dirigent spelar. Klockan 14.30 blir 
det bilkavalkad genom Mölndal och 
kl 16 avslutas programmet med sto-
ra speedcartävlingar på Åbyvallen. 
Mölndals och Göteborgs bilhandlare 
visar populära familjebilar hela da-
gen. Dessutom blir det allmän flagg-
ning i Mölndal.” (Göteborgs Han-
dels- och Sjöfartstidning 23 augusti 

1962)
Den första tävlingen som hölls inför 
drygt tusen åskådare bjöd på en god 
underhållning. Det var, skrev pres�-
sen, många dråpliga och spännande 
fighter innan segraren kunde koras. I 
finalheatet startade 14 tävlande men 
endast 6 kom i mål. Det var en myck-
et hård tävling över de 25 varven 
mellan Frank Flink, Årjäng och Åke 
Olsson, Malmö, slutligen var det 
den förstnämnde som vann tävling-
en, med blott tre tiondelar. Många 
fordon drabbades av maskinhaverier 
och skapade en mycket arbetsam 
dag för alla mekanikerna. Viss kri-
tik riktades mot banans skick. Men 
på det hela taget var ”tävlingarna på 
Åbyvallen emellertid ett utmärkt ju-
bileumsarrangemang”.

40 års jubileum
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Två berättelser ur klubbens historia i samband med 40-års firandet:
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En egen transportbil

Allt fler tävlingar som klubben ar-
rangerade, eller deltog i, krävde att 
det också fanns en infrastruktur och 
1965 inköptes en egen transportvagn 
för tävlingsförarnas fordon. Det ut-
målades i den samtida nyhetsrap-
porteringen att satsningen var unik. 
Så vitt känt hade ingen annan klubb 
någon liknande transportvagn att 
tillgå. Den kostade visserligen gan-
ska mycket i inköp men fördelarna 
ansågs överväga. Det skulle bli bil-
ligare att sända tävlingsbilen med 
transportvagnen och dessutom kun-
de föraren då ta ett annat transport-
medel och komma fram till tävling-
en utvilad.

Halkkörningen på Nösjön

Möjligheten att träna halkörning 
året om finns i vår tid men inte un-
der 1960-talet. Därför arrangera-
de Mölndals motorklubb 1966, då 
det var sträng vinterkyla i trakten, 
halkkörning på Nösjön vid Hindås. 
Klubbens medlemmar skottade en 
kilometerlång bana på isen, som för 
övrigt var 38 centimeter tjock. All 
som önskade kunde mot en mindre 
betalning få pröva att köra på banan 
som var utformad enligt riktlinjer 
från KAK. De som använde banan 
fick pröva kurvor, raksträcka för 
bromsprov samt möjlighet att ge-
nom frikoppling och styrning träna 
upp färdigheten att väja för hinder. 
Vilket låter bekant från moderna 
halkövningsplatser.

Tidningsklipp ur G-T 16 januari 1966
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Team Moppe 1969-72

Ungdomar i åldern 15-18 kun-
de gå med i Team Moppe. 
Försök att engagera unga 

i Mölndal hade inletts av Mölndals 
motorklubb under 1969 då klubben 
hade tagit hand om ett antal morgon-
samlingar i Åbyskolan. Borta var 
psalmerna, in kom Harry Källström 
alias Sputnik, formel K-världsmäs-
tarna Thomas Nilsson och kanske 
också Tom Trana! Det blev därmed 
ett ganska naturligt steg att gå vida-
re med att 1969 bilda en underav-
delning inom klubben som riktade 
sig till tonåringar och deras intresse 
för mopeder. Den första klubbresan 
på moped till Båstad blev något av 
ett äventyr då det uppstod tekniska 
problem redan före Kållered, men 
lyckligtvis fanns en följebil med 
som kunde hjälpa till. I det första 
numret av klubbtidningen ”Dofter 
från Mölndalså’a” 1970 skrivs föl-
jande om Team moppe: ”Aktiviteten 
blad våra långa ’småttingar’ var ju 
stor i somras, när huset skulle rus-
tas upp då ungdomarna hjälpte till 
med att bland annat måla huset. Sen 
har det varit lite stiltje, men nu tycks 
det blåsa upp igen. Mats Magnusson 
(eldsjälen) har haft två morgonsam-
lingar och en introduktionsträff för 
elever på Åby-skolan. Två kurser är 
på gång: ’Ung-71’ och ’Mötestek-
nik’. Källaren skall iordningställas 

för mopedrum och man siktar mot 
nya djärva mål”. Under 1971 ägnade 
man sig åt att försöka värva fler med-
lemmar med ett extra lågt medlems-
pris på fem kronor. En krona gick till 
Mölndals motorklubb och fyra till 
Team Moppe. Det är dock svårt att 
avgöra hur framgångsrik kampan-
jen var utifrån bevarade handling-
ar. Under 1971 planerades även ett 
Moppe-läger under inledningen av 
sommaren. Det blev inte bara ett lä-
ger, skulle det visa sig, det blev en 
resa till Polen. Det räckte givetvis 
inte med mopeder för att förverkliga 
resan så klubben köpte in en Scania-
buss som renoverades och byggdes 
om av ungdomarna. När ungdomar-
na var hemma igen började arbetet 
med förberedelserna för det första 
Mopperallyt som hölls 19 septem-
ber. Där ingick manöverprov på par-
keringen vid Frejaplan och Idrottens 
hus  samt en tävling i kuperad ter-
räng som lär ha varit ganska utma-
nande och flera av deltagarna körde 
fast. Arrangemanget bedömdes som 
lyckat, men man beklagade att så få 
hade startat.
Förutom att köra och meka med 
mopeder ägnade sig medlemmarna 
även åt många andra gemensamma 
aktviteter.
Svårigheten att få tonåringar att en-
gagera sig i föreningslivet ledde till 
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Oljepriset kom under efter-
krigstiden att bli allt mer 
betydelsefullt då både for-

don och hus i allt högre grad drevs 
och värmdes upp med olja. Olje-
prischocken som kom senhösten 
1973 fick långtgående konsekven-
ser på kort sikt för bilkörandet. Men 
oljepriset var inte den enda orsaken 
till den kris som bredde ut sig över 
världen under 1970-talet. Ransone-
ring av bensin blev en tillfällig åt-
gärd som infördes och det ledde till 
att klubbens verksamhet drabbades 
genom inställda tävlingar och ar-
rangemang. Ännu under 1975 var 
förhållandena osäkra och årets första 
nummer av Tvärnit inleddes med ”Vi 

får frysa i våra lägenheter, tvätta oss 
i kallt vatten men framför allt, vi får 
INTE köra bil för det finns ju ingen 
SOPPA till densamma. 100 liter på 
sju veckor gör 100 liter på 49 dagar 
vilket innebär att vi får köra upp 2 
liter per dag. Det räcker t.o.r Möln-
dals Motorklubbs klubbhus mötes-
dagar om vi tar bussen till jobbet de 
dagarna.” Men ransoneringen blev 
inte lika hård och långvarig som be-
farat, elransonering uteblev och ben-
sinransoneringen blev kortvarig. 

Oljekris Dramatisk bild ur klubbtidningen Tvärnit.

att Team Moppes tillvaro blev kort-
varig. Under 1972 omnämns inte en 
enda aktivitet. Många av medlem-
marna tog detta år körkort och bytte 
intresse från moped till bil och det 
var klent med återväxten. Därefter 
försvinner denna underavdelning ut 
ur klubbens historia.
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Att få till anläggningar har ge-
nom åren inte varit det lät-
taste. Under början av 1973 

väcktes ett visst hopp när BP-motor-
gård invigdes i Gårdsten och utta-
landet som gjordes i samband med 
ceremonin, ”Nu får vi försöka att 
skaffa fram den bana, som grabbarna 
behöver för att pröva sina nytrimma-
de bilar”. Det hade skapats en bana 
på höjden ovanför Kallebäck, i en 

tidigare grusgrop, men den var för 
framtiden tänkt att bli övningsbana 
åt Delsjö golfklubb, så den sågs inte 
som någon långsiktig lösning. Det 
skulle dock visa sig att ”löften” i 
samband med invigningstal inte all-
tid innebär att något händer i prakti-
ken. Någon utveckling av banor för 
motorsporten tog inte fart efter öpp-
nandet av motorgården.

Motorgård men ingen bana

Det är alltid svårt att få tillstånd att anlälgga motorbanor, inte minst i storstadsområden. Här illustreras detta avsnitt 
med en bild från rallycrossen vid Kviberg.
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Bilden till höger: Arnold F. arbe-
tar med ett dike invid banan.

Bilden ovan, Thomas Ahlzen samtalar 
med föraren.
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Det stora området kring Kvi-
berg som under lång tid varit 
förbehållet militär verksam-

het öppnades ibland även för civila 
aktiviteter. Hösten 1974 fick klub-
ben använda Kvibergs regementes 
övningsfält för rallycrosstävlingar. 
Det var då inte fråga om att det skul-
le bli en permanent bana utan en en-
gångshändelse.
De första tävlingarna hösten 1974 
beskrivs som mycket lyckade. Bland 
de tävlande fanns Björn Waldegård, 
Stig Blomqvist, Per Eklund och Åke 
”bryggaren” Andersson. I tidningar-
na var lovorden många, inte bara i 
GT som lånat sitt namn till tävling-
arna. Det var kända namn i startfäl-
tet, en fartfest, och en bra bana och 
dessutom hände allt mycket centralt 
i Göteborg, lätt att ta sig till för pu-
bliken, även med spårvagn.
I Tvärnit våren 1975 berättas att 
medlemmar utrustade med såg, yxa, 
spade, skyffel eller liknande verktyg 
samlades klockan nio under ett fler-
tal helger för att skapa den nya ba-
nan. Men det behövdes givetvis även 
kraftfullare redskap i form av gräv-
maskin. Även om mycket arbete ut-
fördes av ideella krafter så behövdes 
material och annat som krävde ut-
gifter. Det beräknades att satsningen 

på att göra Kvibergs rally-crossbana 
permanent skulle kosta kring 100 
000 kronor men den slutliga räk-
ningen blev på det dubbla beloppet. 
En permanent bana gillades inte av 
alla i Utbyområde så det blev en pro-
cess där banan fick en extra prövning 
av myndigheterna. Men till sist kom 
tillståndet och arbetet med att färdig-
ställa banan kunde fortsätta. Arbetet 
utfördes alltså inne på regements-
området, men det räckte med att 
uppvisa medlemskort för Mölndals 
motorklubb för att passera kasern-
vakten. Banan blev 940 meter lång 
och 12 meter bred och publiken hade 
möjlighet att överblicka hela banan. 
Starten skedde från en asfaltsplatta, 
30 meter lång och 13 meter bred. 
Den första tävlingen på den nya per-
manenta banan hölls under pingsten 
1975 och intresset var stort. Det be-
rättas att en besökare var så angelä-
gen att få en bra plats att han kom 
för att lösa biljett dagen innan, där-
efter hade han tänkt att övernatta 
vid banan. Nu gick planen inte som 
han tänkt då hela området fortfaran-
de tillhörde militären och inga civi-
la fick övernatta innanför staketet. 
Mannen fick istället gå hem igen och 
återvända på själva tävlingsdagen. 
Det kom omkring tiotusen personer 

Kviberg blir nytt centrum för rallycrossen
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Bilden ovan visar Bosse S., Jonny L. Svärd, Roland S. Svärd.

Bilden ovan visar bland andra Bernt, Kacka, Eva.
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Bilden ovan visar Peter S lastar en dumper.

Bilden ovan visar Tony, Tom, Eva L, på Kvibergsbanan. Här tycks det som om klubbens flygverksamhet är påväg att 
återupplivas!
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Bilderna ovan och nedan visar borttransporterng av ris från banan. 
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Tävling på Kviberg 17 maj 1975

Björn Valdegård

”Dåliga böjen”
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”Efter backen”

Förarna defilerar 
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för att se på tävlingarna. Allt fung-
erade problemfritt och vaktperso-
nalen vid Kviberg gav arrangören 
mycket beröm för den effektiva in- 
och utpasseringen från Kvibergsom-
rådet. ”Det har ju här inte ens märkts 
att det varit biltävling med tiotusen-
tals åskådare” uttalade vaktchefen.
Tävlingarna på Kviberg fortsatte de 
följande åren och banan blev täm-
ligen omtalad. Det ansågs att Kvi-
bergsbanan var en av de snabbaste 
rallycrossbanor som då fanns. Topp-
farterna låg på runt 140 kilometer per 
timma. Den tredje upplagan av ral-

lycrossen 1976 lockade en än större 
publik och omkring 15 000 personer 
såg tävlingen.
Men priset av att anlägga en bana 
på ett militärt övningsområde är att 
statliga beslut kring regementen och 
nya vapen snabbt kan ändra förut-
sättningarna. Samarbetet mellan 
klubben och regementet hade varit 
mycket gott och militären hade inte 
några klagomål på arrangörerna. 
Men regeringen hade fattat beslut 
om att Kviberg skulle vara kvar som 
bas för LV6 och det skulle förses 
med nya vapen, bland annat Robot 

Bilden ovan visar Morgan Ivarsson som prövar banan.

Mölndals_motorklubb_100_år.indd   57 2022-10-15   06:57:24

Guest
Rectangle



58

70, för att kunna genomföra övning-
ar med det nya vapnet behövdes hela 
övningsfältet. De då planerade täv-
lingarna under hösten 1978 och SM 
i rallycross i juni 1979 skulle få ge-
nomföras om alla staket i området 
togs bort av arrangören under vin-
tern. Motorsportens representanter 
såg mörkt på framtiden. De ansåg att 
de blev stoppade överallt, i ett utta-
lande till tidningen Arbetet.
Trots att banan skulle avvecklas ar-
betade klubben hårt med att iord-
ningställa den inför tävlingarna hös-
ten 1978, men det var motigt. När 

banan byggdes upp hade det inte 
saknats frivilliga som ställde upp 
med oavlönat arbete, så var det inte 
längre. Medlemmarna såg givetvis 
inte någon poäng med att lägga ned 
mycket arbete på en dödsdömd bana.
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Under slutet av 1960-talet 
bildades en tävlingskommit-
té, Co-Driver, inom klubben 

som hade till uppgift att med hjälp 
av de mest aktiva förarna och kartlä-
sarna anordna tävlingar samt arrang-
era kurser för kartläsare och funktio-
närer. En del kurser kunde ske i egen 
regi medan andra hölls i samverkan 
med andra klubbar. Förutom tävling-
ar på skogsvägar arrangerades även 
bilorienteringar och övningar i halk-
körning. Efter genomförda tävlingar 
hölls träffar och ibland filmkvällar, 
både från egna arrangemang men 
ibland även med inbjudna gäster 
som berättade om erfarenheter från 
andra delar av landet.
”Nästa Co-Driver arrangemang blir 
onsdagen den 21 februari (1973) k. 
19.30. Då kommer Herniksson från 
Falcon Rally-Racing Club att visa 
diabilder och prata om kartläsarens 
svåra uppgift vid O-tävling. Garan-
teras bli en intressant afton både för 
nybörjare och gamla ’kart-oxar’.” 
(Ur: Tvärnit 1973, nr 2)
Varje onsdag var det öppet hus, med 
eller utan föredrag, och detta var 
mycket välbesökta arrangemang.

När verksamheten var nystartad 
tycks det ha funnits en ganska stor 
vilja att ställa upp som funktionär 
men efter några år blev det glesare i 
leden och 1973 efterlyste ordföran-
den i klubbtidningen fler deltagare 
vid möten och arrangemang. Det är 
inte helt ovanligt inom förenings-
verksamhet att villigheten att arbeta 
ideellt varierar över tid. Oljekrisens 
inverkan tvingade dessutom Team 
Co-Driver att tillfälligt ställa in några 
tävlingar. Men dessa motgångar var 
tillfälliga och snart var nya arrang-
emang åter möjliga och nya förare, 
kartläsare och funktionärer tog aktiv 
del i verksamheten. Ett återkomman-
de arrangemang som lockade många 
deltagare var ”Hundvalsen, som en 
del av Västsvenska Rallyserien”. 
Men när avgifterna för att använda 
vägarna höjdes kraftigt under slutet 
av 1970-talet blev det ekonomiskt 
ohållbart att fortsätta med arrange-
manget.
Vid mitten av 1980-talet hade Team 
Co-Drivers verksamhet upphört och 
arrangemangen sköttes istället under 
klubbens namn.

Team Co-Driver
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Bildkavalkad från 1970 och 80-talen

Bilden ovan är från den 27 september 1975 och visar när Olof Lundberg åkte med Bo Frick i Frida-specialen som 
arrangerade av Vänersborgs MK. 
Bilden nedan: Förare Johan Josefsson kartläsare Nikolina Hûbert Foto: Lars Josefsson.
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Sören Simonsson och Olof Lundberg 19 juni 1976 i Sputniksvalsen som arrangerades av Göteborgs MF ihop med 
SMK Munkedal. Fotograf: Kenneth Hall. Bilden nedan är från 1979, SESAB-Rundan.
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Två odaterade bilder som tillhandahållits av Olof Lundberg.

Ovan: Röd bil, Lars Barkhed o Olof Lundberg 
Nedan: Blå bil Thomas Ahlzen o Dan Liljendal
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Tidningsklipp ur GT 10 oktober 1975
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Gokarttävlingar hölls på Åbys 
parkeringsplats 1963, på grus, och 
1964 på asfalt. Bilderna i detta upp-
slag visar tävlingarna på asfalt där 
Sveriges Radio och TV gjorde en 
inspelning. Foto av Sture Heiman.
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Annons i GT 16 april 1978

På Ullevi
Om Kviberg sågs som en centralt 
belägen plats för motortävlingar, vad 
är då inte Ullevi? I maj månad 1976 
arrangerade klubben en tävling som 
dock inte fick samma mottagande 
som de ute på Kvibergsbanan. In-
bjudan hade gått ut till flera duktiga 
förare men endast en mindre grupp 
visade intresse. Ändå fick arrange-
manget klart godkänt av publik och 
journalister, men samtidigt var det 
svårt att komma ifrån att det begrän-
sade utrymmet på Ullevi inte riktigt 
gjorde sporten rättvisa. Publiken på 
Ullevi var endast 2 889, jämfört med 
långt över 10 000 på Kviberg. Rik-
tigt missnöjda var speedwayförarna 
i Kaparna som tyckte att tävlingarna 
förstörde deras bana. Det är kanske 
inte så märkligt att det stannade vid 
en rallycrosstävling på Ullevi.
Kållereds grusgrop
När Kvibergsbanan stängts flyttades 
mycket av klubbens verksamhet till 
Kållered och den stora grusgropen. 
Innan dess hade grusgropen i Gråbo 
använts under några år mellan 1976 
och 1978 för klubbtävlingar, den så 
kallade Hundvalsen. Men i Kållered 
skulle det bli många tävlingar mellan 
1979 och 1986. Där hölls 7 rallytäv-
lingar och 3 folkarace. Men 1986 var 
det slut och gropen ville kommunen 
använda till annat än motortävlingar.

Familjerally
Från 1987 har klubben regelbundet 
arrangerat familjerallyn. Det för-
sta utgick från Rävekärr i början på 
maj månad och sedan kom ytter-
ligare ett arrangemang under hös-
ten. Därefter hölls nya rallyn 1990, 
1991, 1992, 1994, 1995, 1996 samt 
åren 2000 och 2002. Sedan dröjde 
det ända till 2017 innan aktiviteten 
åter vaknade till liv och arrangera-
des under totalt tre år, men sedan 
satte givetvis pandemin käppar i 
hjulet för detta liksom så många an-
dra aktiviteter under 2020 och 2021.
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Kan bilar utan motor vara något för 
en motorklubb? Ja, faktiskt! Under 
början av 1980-talet tog sig Svens-
ka Bilsportförbundet an lådbilar och 
placerade dessa träbyggen jämsides 
med racerbilar, folkrace, go-cart och 
miniracing. Lådbilarna var en stor 
sport på 1940-talet då tusentals kom 
för att se på tävlingarna. Därefter 
förde sporten en ganska tynande till-
varo några årtionden innan intresset 
åter vaknade. Stora jippotävlingar på 
marknadsdagar ökade ytterligare in-
tresset. Men i takt med att fler deltog 
uppstod också konflikter och bråk 
kring vilka regler som egentligen 
gällde. Hur skulle en ”riktig” lådbil 
se ut? Enligt reglerna är, ”en lådbil 
är ett fordon med fyra hjul som skall 
rulla själv nedför en backe, ensitsig 
och utan skärmar över hjulen, som 
en formelracer”. Runt om i landet 
växte denna sport under 80-talet men 
i Västsverige hade den inte riktigt 
fått fäste. Men i ett samarbete med 
Frölunda Bilsport önskade Mölndals 
motorklubb att satsa på lådbilarna 
för att öka intresset. Det skulle nu ar-
rangeras tävlingar i formel 1 och for-
mel 2! I formel 1 skulle hjulen kom-
ma från en barnvagn eller liknande 
vagn och de tävlande skulle vara 
mellan 7 och 11 år. I formel 2, eller 
klass special var det tillåtet att bygga 

egna hjul 
eller köpa 
s p e c i a l -
hjul. Ge-
nom att 
klubbarna 
s t ö t t a d e 
byggverk-
samheten 
så hopp-
ades man 
på att alla 
skulle få nå-
got mer lika 
förutsättningar, inte bara de med 
händiga föräldrar med tjocka plån-
böcker. Det hölls flera tävlingar i 
Göteborgsområdet. Mölndals mo-
torklubb höll sin tävling på Liseberg 
den 11 juni 1984.

Radiostyrda bilar
Mindre, men desto mer kraftfulla, 
jämfört med lådbilar kan radiostyrda 
bilar vara. En ganska kortlivad akti-
vitet inom klubben var en satsning 
på en grusbana invid klubbstugan, 
som då låg vid Frölundagatan. Där 
utkämpades tävlingar mellan knappt 
halvmeterlånga fordon under som-
maren 1988. Bilarna, som givetvis 
var eldrivna, kunde få upp farter up-
pemot 50 kilometer i timman. Depå-

Utdrag ur artikel i Göteborgs-Pos-
ten 12 juni 1984.

Bilar utan motor?
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Ur klubbtidningen Tvärnit 1984 un-
der rubriken Lyckat lådbilsrace på 
Liseberg:
”Den sedan i våras planerade låd-
bilstävlingen blev en fullträff, An-
nandag Pingst, i strålande väder och 
inför tallrik publik. Såväl banbygge 
som rivning och själva tävlingen 
genomfördes betydligt snabbare än 
beräknat, tack vare Lars Josefsson 
och hans ”snickare”. Racen gick så 
snabbt att vi erbjöd småttingarna ex-
tra heat, vilket uppskattades av samt-
liga utom en förälder. Denne trodde 
tydligen inte att telningens kärra 
skulle orka mer, så efter en längre 
”polsk riksdag” ströks extraheaten. 
Vår eminente speaker ”Loket” trod-
de att den ofrivilliga pausen berod-
de på bilmekande, men han fann sig 
som vanligt och intervjuade tidtaga-
ren Bellander om lådbilstävlande is-
tället.
Av 12 anmälda blev det tyvärr bara 
4 tävlande kvar i standardklassen. 
Denna klass var ju tänkt för nya 
hembyggen från Västsverige, men 
GTs reportage om lådbilsbygge kom 
10!!! Veckor senare än planerat. 

Mittuppslagsartikeln publicerades 
dagen innan tävlingen! Klassen top-
pades av två tjejer, Anna Henjer från 
Karlshamn vann på 12,32 s medan 
Marie Karlsson från Lidköping hade 
12,54.
Specialklassen hade drygt 30 an-
mälda och den toppades av två 
Mörrumskillar, Douglas Martinsson 
van på 11,06 s och Per Eriksson på 
11,222 kom trea. Tvåa blev Tony 
Ingemarsson från Hjo på 11,18. 
Klubbens egen Kristian Sandahl 
hade lånat Mats Kuhlins racerkär-
ra, men pappans barnvagnshjul från 
40-talet bromsade så effektivt i gru-
set att det blev både hjul- och klass-
byte för att nå målet. I proffsklassen 
fick han tiden 12,04, dvs knappt en 
sekund efter segraren och det var ju 
ingen dålig debut.
Från det dignande prisbordet på Sto-
ra Scenen fick många fina grejor och 
alla tävlande erhöll en minnessak och 
fribiljetter ur Pelle Petterssons hand. 
Två åskådarkillar hade funnit Sve-
rige skepparens autograf i sina pro-
gramblad och i utslagsfrågan lycka-
des den yngste, en sjuåring bäst. När 
han förstått att han vunnit klubbens 
snygga lådracer var han otröstlig. 
Han vägrade ta emot bilen och tom 
Leif Olsson blev för en stund mållös 
emedan publiken skrattade hjärtligt 
när ”Loket” försökte få parveln att 
provsitta kärran. Så småningom kom 
pappan och tog hand om bilen.”

stoppen i denna sport innebar byte 
av batterier. Banan som byggts invid 
klubbhuset var 70 meter lång och var 
ganska utmanande. Uppe på en berg-
knalle gavs god överblick och där 
stod förarna med sina spretande an-
tenner och avståndsrattade sina bilar.
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Miniracing kom till Sveri-
ge 1958 och betraktades 
då mest som en leksak. 

Samtidigt genomgick leksaken en 
omvandling till en hobby och en täv-
lingsform i USA och under 1960-ta-
let började den vinna mark även i 
Sverige. Bilsportförbundet inklu-
derade miniracing 1969, svenska 
mästerskap kunde arrangeras sedan 
1971 och även en europeisk mäster-
skapsserie etablerades. Det är mot 
den bakgrunden som Team Mini 
inom ramen för Mölndals motor-
klubb, bildades 1 september 1975. 
Rävekärrsskolan fick Team Mini sin 
lokal och byggdes en bana, 35 meter 
lång med 8 spår, för spårstyrd mini-
racing. Lokalen ansågs, åtminstone 
av klubbens medlemmar, vara en av 
de snyggaste i Sverige även om ba-
nan inte blev den snabbaste, vilket 
inte heller var meningen. Den bana 
som byggdes var främst en teknik-
bana där det skulle vara möjligt att 
arrangera svenska eller till och med 
europeiska mästerskap. Banan in-
vigdes 2 september 1975 i närvaro 
av ordförandena i respektive: Möln-
dals kommunfullmäktige, Svens-
ka Bilsportförbundet, Göteborgs 
Bilsportförbund, representanter för 
pressen och de olika sektionen inom 
klubben.

Bilarna som man tävlade med be-
skrevs i Tvärnit enligt följande:
”Bilen drivs av en elektrisk mo-
tor – ungefär 35 millimeter lång 
– som riktigt vassa och trimmade 
kan utveckla 1/3 hästkraft (!). Ka-
rossen av fjäderlätt Lexanplast häm-
tar sina förebilder från Le Man och 
Can-Am-tävlingarna. Hastigheten 
regleras med hjälp av ett körhand-
tag som skötes med pekfingret. Inuti 
handtaget finns ett steglöst reglerbart 
motstånd, så att bilens fart kan reg-
leras från stillastående och upp till 
hastigheter på 90– 100 km/tim. Ma-
növreringen av bilen ställer föraren 
på verkligt stora prov. Svårigheterna 
är faktiskt likartade dem som gäller 
vid riktig bilkörning, trots att föraren 
står bredvid och kör”.
Sektionen hade mycket aktivitet 
även om antalet deltagare höll sig 
mellan 13 och 21 det första verksam-
hetsåret.
Det största arrangemanget utan jäm-
förelse var när VM arrangerades 
1978 och Team Mini var medorga-
nisatör. Även om klubben hade goda 
lokaler så räckte dessa givetvis inte 
till för världsmästerskapen. Dessa 
ägde rum mitt i Nordstadens köpcen-
trum. Redan hösten samma år åtog 
sig klubben att arrangera SM, denna 
gång på egen bana. Under perioden 

Team Mini
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Bilderna ovan visar aktiviteter inom Team Mini, troligen 1980-talet.
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Det färdiga resultatet visas ovan, en imponerande bananläggning.
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Bygge av mini-race banan pågår.

1980-89 var klubben också med ar-
rangör till ”Göteborg 1000”, som var 
internationella tävlingar. Klubbens 
medlemmar deltog givetvis även i 
många andra både större och mindre 
tävlingar.
Utöver tävlingsaktiviterna pågick 
den dagliga verksamheten inom 
Team Mini som även innebar att 
elver vid traktens skolor kunde få 
komma och pröva på att köra minira-
cing inom ramen för ”fritt val” som 

det valfria aktiviteterna på skolsche-
mat kallades för.
1992 till 1993 fick hela banan flyttas 
då lokalen skulle användas till andra 
ändamål. Team Mini fick då dela lo-
kal med klubbens övriga verksamhet 
i den nya lokalen, belägen i ett par-
keringshus i stadsdelen Lövgärdet. 
När klubben fick lämna även den lo-
kalen 1998 fick den stora mini-race 
banan inte någon ny lokal.
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Bilden högst upp är tillhandahållen av Mölndals Motorklubb, bilden nedan av Mölndals stadsmuseum.
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Under slutet av 1960-talet 
bildades en tävlingskommit-
té, Co-Driver, inom klubben 

som hade till uppgift att med hjälp 
av de mest aktiva förarna och kartlä-
sarna anordna tävlingar samt arrang-
era kurser för kartläsare och funktio-
närer. En del kurser kunde ske i egen 
regi medan andra hölls i samverkan 
med andra klubbar. Förutom tävling-
ar på skogsvägar arrangerades även 
bilorienteringar och övningar i halk-
körning. Efter genomförda tävlingar 
hölls träffar och ibland filmkvällar, 
både från egna arrangemang men 
ibland även med inbjudna gäster 
som berättade om erfarenheter från 
andra delar av landet.
”Nästa Co-Driver arrangemang blir 
onsdagen den 21 februari (1973) k. 
19.30. Då kommer Herniksson från 
Falcon Rally-Racing Club att visa 
diabilder och prata om kartläsarens 
svåra uppgift vid O-tävling. Garan-
teras bli en intressant afton både för 
nybörjare och gamla ’kart-oxar’.” 
(Ur: Tvärnit 1973, nr 2)
Varje onsdag var det öppet hus, med 
eller utan föredrag, och detta var 
mycket välbesökta arrangemang.
När verksamheten var nystartad 
tycks det ha funnits en ganska stor 
vilja att ställa upp som funktionär 
men efter några år blev det glesare i 

leden och 1973 efterlyste ordföran-
den i klubbtidningen fler deltagare 
vid möten och arrangemang. Det är 
inte helt ovanligt inom förenings-
verksamhet att villigheten att arbeta 
ideellt varierar över tid. Oljekrisens 
inverkan tvingade dessutom Team 
Co-Driver att tillfälligt ställa in några 
tävlingar. Men dessa motgångar var 
tillfälliga och snart var nya arrang-
emang åter möjliga och nya förare, 
kartläsare och funktionärer tog aktiv 
del i verksamheten. Ett återkomman-
de arrangemang som lockade många 
deltagare var ”Hundvalsen, som en 
del av Västsvenska Rallyserien”. 
Men när avgifterna för att använda 
vägarna höjdes kraftigt under slutet 
av 1970-talet blev det ekonomiskt 
ohållbart att fortsätta med arrange-
manget.
Vid mitten av 1980-talet hade Team 
Co-Drivers verksamhet upphört och 
arrangemangen sköttes istället under 
klubbens namn.

Bil-O – Bilorientering
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Genomgång av bil innan start i bil-O.

Genomgång före start med funktionärer. Gerhard o Arne Johansson, Alf Claesson
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När Mölndals motorklubb 
fyllde 70 år 1992 hölls 
givetvis en högtidlig till-

ställning där ”medaljer regnade 
över förtjänta medlemmar” och det 
höll högtidstal. Mölndals fritids-
nämnds ordförande var på plats och 
gratulerade klubben med en tavla 
och en tenntallrik med motiv från 
Mölndal. Men mitt i firandet vilade 
en osäkerhet om klubbens framtida 
hem över hela tillställningen. Vid 
årsskiftet var klubben tvungna att 
lämna klubbhuset i Eklanda och 
lokalen i Rävekärr där de hade den 
stora miniracingbanan. Det mesta 
pekade då mot att hela klubbens 
verksamhet skulle flytta till Lövgär-
det i Göteborg där man fått erbju-
dande om en lämplig lokal. Det blev 
också som ordföranden i klubben 

Tjejer på mekarkurs
Vid mitten av 1990-talet startade 
klubben upp en ny aktivitet, en 
mekarkurs för tjejer, vilket blev 
en omedelbar succé. Det var ett 
samarbete med studieförbundet 
Vuxenskolan och kurserna blev 
fulltecknade nästan omedelbart efter 
att de annonserats. Kurserna hölls i 
klubblokalen i Lövgärdet där tjejer-
na under fem lektioner hade fått gå 
igenom grunderna så som att hitta 
oljestickan och byta glödlampor till 
att använda startkablar, byta oljefil-
ter, kolla bromsbeläggen och myck-
et mer.

Klubben fyllde 70 och lämnade Mölndal

förutspått under jubileumsfirandet 
och i oktober 1993 var hela flytten 
genomförd och de nya lokalerna i 
Lövgärdet öppnade.
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En ny tävlingsform etablerade 
sig i Sverige kring 2009 och 
Mölndals motorklubb har 

varit mycket aktiv med att lämna 
sitt bidrag genom tävlingar så som 
”Västgötaloppet”, ”GrenseRallyt” 
och ”Mölndals Trippen”. Tävlingen 
är en slags rallytävling för veteran-

Regularity

fordon. Förarna skall med hjälp 
av en roadbook och karta hålla en 
angiven medelhastighet. De tävlan-
de får varken komma för tidigt eller 
för sent till målet på varje tävlings-
sträcka. Banlängderna är oftast 
15 – 20 mil och krös dagtid på fina 
vägar.
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Lars Aleberg o Anita Kindberg Midnattssolsrallyt
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Inför starten av Mölndals Challenge utanför klubbhuset 2018
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I april 1985 kunde medlemmarna i 
klubben läsa i Tvärnit om att det 
blivit möjligt att teckna en vete-

ranbilsförsäkring i försäkringsbola-
get Skandia. (i dag if) Upptakten till 
detta sammarbete med försäkrings-
bolaget var att en medlem i klubben 
ärvt en Amazon i mycket gott skick 
någon gång under början av 1980-ta-
let. Han frågade klubben om det var 
möjligt att ordna ett avtal om försäk-
ringar för medlemmarna genom att 
samarbeta med något försäkringsbo-
lag.
Klubbens dåvarande ordförande, 
Ingemar Sandahl, skred till verket 
och frågade ett antal olika bolag. 
Skandia blev det bolag som erbjöd 
bäst villkor och det blev inledningen 
på ett långvarigt samarbete.
Det visade sig snart att den billigare 
försäkringen för samlarfordon skulle 
locka många nya medlemmar. För att 
få teckna försäkringen måste dock 
medlemmarna teckna den något dy-
rare familjeförsäkringen. Detta på-
verkade givetvis klubbens ekonomi 
på ett mycket fördelaktigt sätt, fler 
medlemmar som dessutom betalade 
mer än vad genomsnittet hade gjort 
tidigare.

När försäkringen först presenterades 
1985 gällde följande åldersgränser 
ohc priser för fordonen:

Veteranbil = 59: eller äldre.
Klassiker = 60:a eller senare, dock 
minst 20 år.

Veteran, helförsäkring 280 kr per år.
Klassiker, helförsäkring 559 kronor 
per år.
EPA-traktor, halvförsäkring 1037 
kronor per år.

Försäkringens villkor och priser har 
givetvis förändrats ett antal gånger 
sedan 1985 men lockar ännu många 
att bli medlemmar i klubben.

Försäkringen som fick klubben att växa
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Information om försäkringen, hämtad ur Tvärnit 2019.
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Mölndals Motorklubb började sin 
verksamhet som en motorcykel-
klubb som efter några få år öppna-
des även för bilintresserade. För att 
kunna bedriva tävlingsverksamhet 
måste de lokala klubbarna också 
ingå i större nationella organisatio-
ner som också hade kontakt med 
utländska organisationer. Vägen dit 
var inte enkel och det skedde flera 
organisatoriska förändringar under 
åren. Under mellankrigstiden var det 
Kungliga Automobilklubben, KAK, 
som hade bilsportens internationel-
la rättigheter i Sverige. Till en bör-
jan samverkade KAK med Svenska 
Motorklubben, SMK i en fristående 
nämnd som hade kontrollen över all 
motorsport i Sverige fram till 1935 
då den upplöstes. Som en tillfällig 
ersättning bildades Sveriges förena-
de motorklubbar, som hade till upp-
gift att bevaka sportens gemensam-
ma intressen.
Följande år, 1936, bildades Sveri-
ges Motorfederation med sektioner-
na SVEMA för automobilsidan och 
SVEMO för motorcyklarna. All mo-

Vägen till två motorklubbar i Mölndal

torsport samlades inom organisatio-
nen, bil, motorcykel, flyg och racer-
båt. Den nationella organisationen 
tillät endast en motorklubb i varje 
stad och det kom att påverka verk-
samheten i Mölndal. De som under 
1950-talet inom ramen för Mölndals 
Motorklubb tävlade på tvåhjulingar 
önskade en egen klubb men stoppa-
des då av det nationella regelverket. 
Endast en motorklubb fick finnas i 
Mölndal.
Men förhållandena skulle komma att 
ändras. En uppdelning i specialför-
bund genomfördes 1962 då Bilsport-
förbundet valdes in i Riksidrottsför-
bundet. Motorfederationen består 
ännu idag och bildar en överstyrelse 
med representanter från Bilsport-
förbundet, Motorcykelförbundet, 
Flygsportförbundet och Racerbåt-
förbundet. Detta öppnade vägen för 
de motorcykelintresserade att bilda 
en egen förening och Motorklubben 
Pionjär såg dagens ljus. Mölndal 
hade därmed fått en andra mycket 
aktiv motorklubb inom sina gränser.
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Glasstatyetten till vänster 
är framtagen för att hedra 
medlemmar i Mölndals 
Motorklubb som gjort 
extra stora insatser för 
klubben. Den togs fram 
i samband med 95-års 
firandet.

Bilder från 95-års firandet ur klubbtidningen Tvärnit nr 
4 år 2017.

Clas Johansson Henrik Vassen Jan-Åke Silverhagen

Benny Magnusson Roland Alkvik
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När klubben firade 90 och 95

De senaste decennierna har 
Mölndals Motorklubb vuxit 
betydligt jämfört med den 

lilla grupp män som träffades 1922 
och etablerade föreningen. Fram till 
1980 höll sig medlemsantalet kring 
100 personer med därefter växte 
antalet till omkring 1300. Det är en 
fenomenal ökning som till stor del 
förklaras av den i förra avsnittet om-
nämnda förmånliga försäkringen för 
samlarfordon. 
Inför den annalkande 90-årsdagen 
2016 arbetade Mölndalsbon och his-
torikern Lars Gahrn med att skildra 
klubbens historia. Han skrev ett an-
tal artiklar under 2013som public-
erades i Mölndals-Posten både om 
klubben och kring några sidospår 
som alltid blir följden när man bör-
jar att ”gräva” i exempelvis en fören-
ings historia. Dessa har varit av stort 
värde vid författandet även av denna 
minnesskrift och har lett till att ytter-

ligare fördjupningar har kunnat gö-
ras utifrån äldre artiklar om klubben 
i dagspressen
2017 firade klubben 95 år och då 
hölls en ”förfest” i restaurang Te-
gel i Krokslättsfabriker. Det var 30 
medlemmar som slöt upp i lokalen 
för firande, mat och utdelande av he-
derspriser. Det hölls tre presentatio-
ner under kvällen. Klubbens tidigare 
ordförande Benny Magnusson berät-
tade om Team Merry och dess verk-
samhet, Roland Alkvik visade en 
super 8 film om hur det kunde vara 
att köra rally under 1970-talet. Sist, 
men inte minst, höll Lars Gahrn en 
föreläsning om klubbens satsning på 
flygverksamhet under mellankrigsti-
den.

Under början av 2020 svepte pande-
min in över landet och även MMKs 
verksamhet fick avstanna. Men un-
der 2022 fanns åter möjligheten att 
träffas och fira!

Lars Gahrn håller 
förelläsning för 
klubben i samband 
med firandet av 
95-års dagen.
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The Buddies framträdde vid Tjolöholm 2017. Bakom trummorna sitter Mölndals Motorklubbs tidigare ordförande 
och hans tvillingbror spelar gitarr. Flera av åhörarna rycktes med av musiken och började dansa framför scenen, 
berättas det.
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Hundraårsdagen

Klubben firade sin 100 års dag 
på restaurang Kock o Rock 
i Mölndal den 20 augusti 

2022. Till högtidsdagen var givetvis 
alla medlemmar inbjudna samt ytter-
ligare 20 andra betydande personer. 
Alla 65 som var med på festen fick 
en god trerätters middag följd av un-
derhållning. Var och en av gästerna 
tilldelades en röd mugg, nyckelring 
samt en T-shirt som minne av afton-
en.
Svenska Bilsport Förbundet upp-
märksammade klubbens hundraår-
iga verksamhet genom att överläm-
na en glasstatyett. Förbundet delade 
även ut utmärkelser i form av Guld 

och Silver Ratten till ett antal med-
lemmar i klubben som arbetat inom 
klubben eller Göteborgs Bilsports 
Förbund. En medlem fick Guld Rat-
ten, därmed har totalt nio av klubbens 
medlemmar genom åren tilldelats 
denna utmärkelse. Tre medlemmar 
tilldelades Silver Ratten och anslöt 
därmed till den skara av åtta tidigare 
medlemmar som fått utmärkelsen.
Vid firandet av hundraårsdagen del-
tog även MK Pionjärs ordförande 
som överlämnade en Crosströja till 
klubben. Som berättats tidigare i 
denna bok, delades klubben 1962 
och MK Pionjär uppstod.
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Bilden överst visar muggar med klubbens 
märke, samt nyckelringar, redo att utde-
las till gästerna. Till höger MK Pionjärs 
gåva till klubben på hundraårsdagen.
Foto: Lars ”Josef” Josefsson

Mölndals_motorklubb_100_år.indd   87 2022-10-15   06:57:53

Guest
Rectangle



88

I maj månad varje år brukar Tjolöholm Classic Motor arrangeras. Klubben 
är inte arrangör men brukar vara den enskilt största utställaren med om-
kring 50-75 fordon på plats. Här följer en bildkavalkad från arrangemanget 
2017.

Tjolöholm Classic Motor
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Bilder från klubbens uppvisning på Tjolöholm.
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Mölndals Motorklubb har under många år varit en mycket aktiv utställare i samband med Tjolöholm Classic Motor. 
Förutom en utställning med medlemmarnas fordon bjöd klubben även på förtäring till medlemmar och deras vänner. 
Detta uppmärksammades 2022 av organisationskommittén för utställningen som instiftat ett vandringspris, Christer 
Olssons Vandringspokal, till den utställare som gjort något extra. Priset är till minne av utställningens drivande kraft, 
den nu avlidne, Christer Olsson. Priset överlämnades av hans änka Ingalill.

Christer Olssons Vandringspokal tilldelades Mölndals Motorklubb 2022
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Barnutflykterna
Under klubbmedlemmen och köp-
mannen Gunnar Rasmussons led-
ning arrangerades under ett antal år 
stora barnutflykter under sommaren 
för att Mölndals barn skulle kunna få 
sol och bad. Det var en omfattande 
planering som låg bakom utflykter-
na där upp till 350 deltagare kunde 
medverka. Det krävdes att klubben 
kunde uppbåda 50-60 bilar och dess-
utom i god tid byggt upp ett lager 
av mat och dryck. 300 liter mjölk, 
1500 smörgåsar, 12 kg. kaffe, 2 sto-
ra ostar, 25 dussin läskedrycker var 
en del av den förplägnad som fördes 
med på en av utflykterna. ”Man får 
frisk aptit, när man badar och leker 
från morgonen till kvällen”, som det 
skrevs i minnesskriften 1932. Ar-
rangemanget för barnen bidrog sä-
kert även till att göra klubben känd 
och locka nya medlemmar.
En av de tidiga utflykterna beskrevs 
enligt följande i Göteborgs Handels- 
och Sjöfartstidning den 5 juli 1926. 
”Den av Mölndals motorklubb an-
ordnade barnutflykten gick av sta-
peln i går. Redan k. 8 på morgonen 
fördes de 170 lyckliga ungdomarna 
av trettio bilar och tio motorcyklar 
ut till Onsala, där de blevo rundligt 
förplägade och fingo tillbringa da-

gen med bad och lekar. Vid 8-tiden 
på kvällen voro alla välbehållna åter 
i staden”.
Utflykten 1928 gick till Hanhals, sön-
dagen den 1 juli, med avfärd klock-
an nio på förmiddagen. Då hade ett 
40-tal bilägare ställt sina fordon till 
förfogande åt den unga gruppen re-
senärer. Färdledare var folkskolelä-
raren W. Nilsson och givetvis var 
även Gunnar Rasmusson med på ut-
färden. Ifall någon av de unga delta-
garna skulle råka ut för någon olycka 
så hade man med sig en sjuksyster. 
När den långa karavanen av fordon 
kom fram till Hanhals bjöds det på 
mjölk och smörgåsar och kaffe med 
dopp till de vuxna, alla som så öns-
kade kunde också få läskedryck och 
karameller.
De gamlas utfärd
Knappt tio år efter klubbens bil-
dande inleddes ett samarbete med 
Mölndals Hembygdsförening för 
att arrangera ”De gamlas utfärd”. 
Senare kom även Motormännens 
helnykterhetsförbund och Mölndals 
husmodersförening att vara medar-
rangörer. Utflykterna var öppna för 
alla som hade fyllt 70 och i hyrda 
bussar, privata bilar och motorcyk-
lar med sidovagnar besöktes olika 
sevärda platser i Mölndal med om-

Socialt engagemang
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Foto från något av klubbens första 10 år, finns med i minnesskriften 1932 och visar samlingen inför en utflykt med 
barn från Mölndal. Bilden nedan är hämtad ur minnesskriften och visar när barnen kom fram till badstranden.

Färden med bil kanske var spännande, men nog var det badet som bringade riktig lycka bland barnen!

Mölndals_motorklubb_100_år.indd   93 2022-10-15   06:57:59

Guest
Rectangle



94

givningar. I utflykten kunde det även 
ingå en finare middag för deltagar-
na. De båda föreningarna ställde upp 
med frivilliga som arbetade utan be-
talning men resorna kostade givetvis 
pengar som till stor del betalades ge-
nom gåvor från lokala företag. När 
verksamheten startade 1933 var det 
ovanligt att kunna åka på organise-
rade utflykter. 
”89-åring med vid Mölndals utflykt 
för de gamla.
Strålande vackert väder gynnade den 
utflykt, som Mölndals hembygdsför-
ening och Mölndals motorklubb på 
torsdagseftermiddagen ordnat för 
stadens åldringar. Omkring etthund-

ratjugo gamla, den äldsta 89 år, del-
togo i färden, som i 35 bilar gick via 
Kungsbacka till Onsala kyrka, där en 
andaktsstund hölls med predikan av 
pastor Gunnar Lundberg och sång av 
musikdir. Gösta Magnusson. Sedan 
gatenhilmska gravkoret besetts, ställ-
des hemfärden förbi Särö. På Gillet 
i Mölndal väntade vid hemkomsten 
mat och underhållning. Riksdags-
man Th. Nilsson hälsade gästerna 
välkomna och under aftonen fick 
man sedan lyssna till sång och mu-
sik, och till sist blev det uppvisning 
av stadens folkdanslag.” (Ur: Göte-
borgs Handels- och Sjöfartstidning 2 
augusti 1935)

Inför starten av en av barnutflykterna med klubben, odaterat foto från mellankrigstiden.
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Följande år var det utflykt med om-
kring 130 gamla som fick bese Råda 
kyrka, givetvis med andaktsstund, 
och därefter en färd till Hällingsjö. 
Traditionsenligt hölls en avslutning 
på restaurang Gillet vid hemkom-
sten. Den äldsta deltagaren var Kris-
tina Larsson, 90 år fyllda.
Men när andra världskriget bröt ut 
och landet spärrades av från omvärl-
den blev bilåkande en omöjlighet 
och man skulle kunna tro att utflyk-
ten för de gamla därmed skulle få 
ställas in. Men så var lyckligtvis inte 
fallet. I augusti 1940 hade Mölndals 
motorklubb i samarbete med hem-
bygdsföreningen och Motorförarnas 
Helnykterhetsförbund ändå lyckats 

arrangera en utflykt. Det blev en 
resa med tåg till Kungsbacka för 200 
gamlingar där de yngsta var 70 år och 
den äldsta 88. Utfärden beskrivs som 
mycket lyckad och det rådde ett strå-
lande väder. Aktiviteterna fortsatte 
under krigsåren och 1942 anordna-
des en utfärd till Göteborg för 240 
deltagare. Det blev en traditionsenlig 
gudstjänst i Örgryte kyrka och däref-
ter middag på huvudrestaurangen på 
Liseberg med cabaret ”av kända för-
mågor”. Mer än en timma till egen 
tid på nöjesfältet blev det inte innan 
hela den stora gruppen återvände till 
Mölndal vid 5.30 på eftermiddagen.
Utfärden 1944 skedde per buss och 
några taxibilar och tog omkring 250 

Barnutflykt med Mölndals Motorklubb under mellankrigstiden, odaterat foto ur klubbens samlingar.
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personer, den äldste var 93-årige f.d. 
sadelmakaren Aug. Johansson, in till 
Annedalskyrkan i Göteborg, därefter 
blev det promenad till Vita bandet i 
Slottsskogen där mat och underhåll-
ning väntade. Bröderna Åkerberg 
och Karl Erik Pettersson svarade för 
taffelmusiken med fiol och dragspel. 
Folkskolläraren Sigfrid Eyton tala-
de för gruppen och delade även ut 
blommor. Det var förövrigt rikligt 
försett med blommor under denna 
utfärd genom en gåva från Mölndals 
handelsträdgårdsmästare. Tillställ-
ningen avslutades med trollerier av 
Radloff och sång till luta av Verner 
Åslund.
Även omedelbart efter att freden 
återvänt till Europa var det ont om 
drivmedel och utfärden sommaren 
1945 innebar åter att den stora grup-
pen på 250 deltagare fick resa med 
abonnerade spårvagnar vid färden ut 
till Långedrag och dess restaurang.
Välgörenhetsverksamheten fortsatte 
även under 1950-talet. Då arrangera-
des flera revyer 1954, 1957 och 1958 
genom att man hyrde Mölndalsrevyn 
för en kväll och bjöd in pensionärer-
na i Mölndal till en gratis föreställ-
ning. Dessutom samlades det in stora 
mängder varor från företagare som 
sedan delades ut till pensionärerna i 

samband med föreställningarna.
Utbudet av utflykter från andra för-
eningar och företag ökade med ti-
den och det blev allt svårare att hitta 
tillräcklig finansiering för resorna 
och 1977 beslutades att klubbar-
nas gemensamma utflyktsverksam-
heten skulle avvecklas. Följande år 
hölls en stor avskedsföreställning i 
Folkets hus med underhållning och 
filmvisning och därmed var klub-
bens långvariga satsning på utfärder 
för de gamla avslutad.
Men, 2019 var Mölndals motor-
klubb åter aktiv och stödde en mo-
dern variant av de gamlas utfärd men 
denna gång såsom sponsor av ett ar-
rangemang som Fredrik Magnusson 
i Roundup car club i Hällesåker, stod 
bakom. Det var pensionärerna på 
Brogårdens äldreboende som bjöds 
på en utflykt i riktiga ”raggaråk” som 
tidningen Norra Halland beskrev sa-
ken. Den äldsta deltagaren var akt-
ningsvärda 100 år, alltså något äld-
re än Mölndals motorklubb! Färden 
gick mot Anneberg och sedan in mot 
Kungsbacka torg innan man via Fjär-
ås, Sätila och Härryda satte kurs mot 
Eskilsby och Bertshult där det blev 
fika på Sammels gårdscafé, där det 
var Mölndals motorklubb som stod 
för fikat.
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Folkracebilar

Veteranbilar
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Mölndals kommun och 
Mölndals Motorklubb in-
ledde 1992 ett samarbete 

för att hjälpa ungdomar som hade 
svårigheter i skolan och kanske även 
hemma. Lindevigårdens verkstad 
kom att förvandlas till en myck-
et speciell fritidsgård. Inlednings-
vis kallades satsningen för ”folkra-
ce-projektet”. Tre kvällar i veckan 
pågick arbetet med att rusta upp och 
i iordningställa tre folkracebilar un-
der ledning av Jan Brandberg och 
Morgan Lundberg från klubben. En 
av kvällarna var förbehållen ett dus-
sintal tjejer som också deltog i arbe-
tet och en av kvällarna var vikt en-
bart för killarna medan alla arbetade 
tillsammans på tisdagskvällarna.
Förutom arbetet med bilarna ut-
fördes också arbete med att bygga 
banor för tävlingarna. I samverkan 
med Mölndals Motorklubb och an-
dra föreningar byggdes tre banor i 
Sabemas bergschakt i Kållered. En 
del tävlingar gick där, medan andra 
skedde på banor där klubben hyrde 
in sig.
Arbetet med att renovera bilar var 
egentligen bara en del av verksam-
heten vid Lindevi. Flickorna hade 
bildat en egen ”gårdsorkester” och 
några av ungdomarna ägnade sig 

Lindeviprojektet

åt att teckna och måla. Under stor-
helger som jul och nyår höll gården 
också öppet för ungdomarna, speci-
ellt viktigt om hemförhållandena var 
besvärliga.
Flera av de ungdomar som deltog i 
verksamheten fick uppenbarligen 
viktiga lärdomar från Lindevi och 
lyckades väl i sitt vuxna liv. Några 
är i dag mycket framgångsrika före-
tagare.
Efter många års framgångsrik verk-
samhet ansåg politikerna i Mölndal 
2004 att det inte längre var värt att 
vara med och finansiera verksam-
heten. Lindeviprojektet låg inom ra-
men för kultur- och fritidsnämnden, 
men allt hårdare krav på att skära 
ned på utgifterna sades vara orsaken 
till att verksamheten skulle läggas 
ned. Den dåvarande fritidschefen 
hävdade även att motorprojekt inte 
var fritidsnämndens sak. Många pro-
testerade mot beslutet, men fick inte 
gehör utan verksamheten kom att 
avvecklas. 

Bilderna på högersidan visar exempel på folkracebilar.
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I en artikel i tidningen Arbetet be-
rättades det om Röglebasen som 
inte vågade se matcherna i hal-

len. I samma artikel berättas också 
”Med på en läktare befann sig ett 
30-tal handikappade ishockeyfan-
taster från Göteborg. En avdelning 

av Mölndals motorklubb som kallar 
sig Team Marry har nämligen tagit 
som sin uppgift att då och då göra en 
insats för de handikappade. En f.d. 
ängelholmsbo – Mats Magnusson – 
kom med idén och på torsdagskväl-
len satt alltså de handikappade i folk-

vimlet och hejade på ’de 
sina’. Team Merry svarade 
för transporten till och från 
Göteborg medan Pollendi-
rektören stod för inträdet.”
Klubben bildades 1966 av 
medlemmar i Mölndals 
Motor Klubb som ägde och 
körde hundkojan (BMC 
Mini) och klubbens syfte 
var att ta med handikap-
pade ungdomar och äldre 
på utfärder till djurparker, 
teater, biltävlingar eller på 
längre utfärder. Det var en 
mycket ambitiös plan för 
verksamheten med tolv 
utflykter per år. Resor till 
England, kojans hemland, 
genomfördes under flera år 
med omfattande program 
för deltagarna. 
Från och med 1969 delade 
Team Merry klubblokaler 
med Mölndals motorklubb 

och enligt ordföranden i De Han-

Hundkojeklubben Team Merry

Tidningsklipp ur GT 21 april 1973.
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dikappades Riksförbund, Owe An-
dersson, var det första gången som 
en handikappförening delade lokaler 
med en motorklubb. I klubbhusets 
fem stora rum fanns möjlighet för 
båda att hålla träffar samtidigt. Hela 
lokalen i en källarvåning på Irisga-
tan i Mölndal hade dessutom gjorts 
handikappvänligt. I lokalen fanns 
TV, högtalaranläggning, filmduk 
och man planerade även för att inför-
skaffa ett bordtennisbord. Satsning-
en blev möjlig genom ett samarbete 
med eleverna på Fässbergsskolan 
som genom ”operation Dagsverke” 
1968 hade samlat in 7 000 kronor 
som använts till nya inventarier till 
lokalen.
Avslutningen 1972 i Billingehus 
kom även att skildras av Göte-
borgs-Posten. 

”Team Merry, som är en förening 
ansluten till Mölndals Motorklubb 
och verkar bland handikappade 
ungdomar i Göteborg och Möln-
dal, hade på söndagen valt Skövde 
och förnämliga Billingehus som ut-
flyktsmål. 58 ungdomar, varav 23 
handikappade hade packat ihop sig 
i 25-talet »hundkojor» för att se vad 
Billingehus-anläggningens PR-man 
Folke Jansson hade att bjuda på.
Resan till Skövde tog 3 timmar, och 
när bilkaravanen väl var framme, 
blev det ett gott mottagande. Först 
besåg man anläggningen, varpå Fol-
ke Jansson visade film om syftet med 
Billingehus. Därefter följde middag 
och en sångandakt i St Lukas kyrka.
– Det här är den åttonde resan vi gör 
med handikappade ungdomar, berät-
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28 november 1971: Besök på Stadsteatern i Göteborg.
7 december 1971: Julhandlat på EPA-Stormarknad i Göteborg.
18 december 1971: Julhandlat på Rowells Varuhus i Rydal.
13 januari 1972: Besåg EM i konståkning i Scandinavium, Göteborg.
5 mars 1972: Det årliga besöket på Hindås Turisthotell med bild och filmvisning. Lions bjöd på middag med under-
hållning av trubaduren Kjell Claes som avslutning.
3 april 1972: Besök på Göteborgs Motor Salong i Mässhallen, Göteborg.
6 maj 1972: Trollhättan med Kanal-festival blev invaderat av Team Merry.
15 maj 1972: Träff inför Englandsresan.
17-23 maj 1972: Kojans hemland, England, besöktes under Pingsthelgen med bl.a. en rundtur i Lake-District.
2 september 1972: Bild och filmvisning från Englandsresan.
10 september 1972: Djuren i Borås djurpark fick en påhälsning av Team Merry.
30 september till 1 oktober 1972: Weekend-resa till Finas Semesterby i Skånes Fagerhult, där Fina stod för värdska-
pet.
29 oktober 1972: Rundtur på Tjörn och som avslutning bjöd Lions i Stenungssund på middag.
19 november 1972: Skövde och Billingehus stod som mål på denna resa. Filmvisning, middag och ett kyrkbesök 
hann vid med innan det var dags att åka hem.

Ur klubbtidningen Tvärnit.

Verksamhet 1971-72, ur verksamhetsberättelsen för år 1972

tade Team Merrys ordförande, An-
ders Jansson för G-P. Vi brukar göra 
tio varje år inom en radie av 20 mil 
från Göteborg. Dessutom blir det en 
del småresor – och alltid har vi lika 
trevligt.
En förutsättning för att få vara med-
lem i föreningen är att man är äga-
re till en »hundkoja» dvs en liten 
BLMC-bil. Föreningen, som har 35 
bilar, står till ca 60 handikappade 
ungdomars förfogande i Göteborgs-
området”.

Klubbens bilar användes inte bara 
vid resor i Sverige eller utlandet, 
de hade även en vardaglig funktion 
för de handikappade medlemmarna. 
Poolen av bilar och förare ställde upp 
vid privata resor, besök hos vänner, 
biobesök eller shopping. En troli-
gen ganska unik tjänst som fanns att 
tillgå för de som annars hade många 
hinder att möta vid det andra skulle 
se som en vardaglig transport.
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MMK arrangemang och tävlingar sedan 
1975

Rallycross på Kviberg

1975	 måndag 19 maj
	 torsdag   17 juli
	 lördag-söndag 11 – 12 oktober  Internationell tävling

1976	 söndag 30 maj
	 torsdag 15 juli
          lördag-söndag 9 – 10 oktober  Nordisk tävling

1977	 lördag-söndag 6 -7 augusti
	 lördag-söndag 1 – 2 oktober   Nordisk tävling

1978	 lördag-söndag  6 – 7 maj
	 söndag  6 augusti
	 lördag-söndag  30 september – 1 oktober

1979  lördag-söndag  9 -10 juni SM tävling

1990  Göteborgs rallycross-pool som som MMK tillhör har tilldelats ” 	
	 BertilsKanna” 1989. En utmärkelse instiftad av Bertil Lundberg.

Rallycross på Ullevi 
  
1976  Fredag 7 maj  Nordisk tävling
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Rally tävlingar

1971	 söndag  11 juni  OTB tävling

1972	 söndag 27 augusti  OTA-tävling ihop med Fjärås MK

          lördag  23 september  OTB-tävlingen Hundvalsen

1973	 lördag  15 september  OTB-tävling ihop med Fjärås MK
 
1974	 lördag  8 juni  OTB-tävling  ( RSB-tävling )
  
1975	 lördag  28 juni  Hundvalsen
 
1976	 lördag 3 juli  Hundvalsen.  Lång kö på SS 1 p.g.a fel på tiduret.
	 lördag-söndag  11 – 12 december Grusgropstävling i Gråbo. Klubb	
	 tävling

 
1977	 söndag 27 mars Grusgroptävling i Gråbo ihop med Angereds MK
	 lördag 18 juni  Hundvalsen.
	 söndag  4 december Grusgroptävling i Gråbo. Klubbmästerskap.

1978	 lördag 10 juni  Hundvalsen.

1979	 lördag 30 juni  Grusgroptävling i Kållered. Göteborgs cupen.
	 lördag  21 oktober  Grusgroptävling i Kållered. Göteborgs cupen.

1980	 söndag 4 maj Grusgroptävling i Kållered. Göteborgs cupen.

1981	 söndag 6 december  Grusgroptävling i Kållered. Göteborgs cupen.

1983  lördag 26 november  Opel Bilexa knixen. Grusgroptävling i Kålle	
	 red.

1984	 söndag 15 april  Opel Bilexa Knixen. Grusgroptävling i Kållered.
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1985	 måndag 8 april  Opel Bilexa Knixen. Grusgroptävling i Kållered.

1986	 söndag  4 maj  Opel Bilexa Knixen. Grusgroptävling i Kållered.

Bil-O tävlingar

1971	 måndag  25 oktober  O-tävlingen Tor Anglia  sponsrad av Tor Line

1971	 fredag  12 november  O-tävlingen  Tor Hollandia  sponsrad av Tor 	
	 Line
	
1971	 fredag  3 december  O-tävlingen Tor Mercia  sponsrad Tor Line

1972 söndag 2 april O-tävling

	 tisdag 10 oktober O-tävling

1973 fredan 3 mars O-tävling

1982 SM / NM

1999 SM i hop med Borås MK

2006 SM ihop med Vara MK

2010 SM ihop med Varbergs Bil-O

2013 SM

Lägg ihop detta med de Bil-O tävlingar som finns under rubriken Rally i 
en ny rubrik Bil-O.
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Folkrace på egen bana

1984	 söndag 2 december  tävling i Kållereds grusgrop.

1985	 söndag 17 november tävling i Kållereds grusgrop.

1986	 söndag 12 oktober  tävling i Kållereds grusgrop.

Team mini

1978 VM och SM

Lådbilsrace    

1984	 måndag 11 juni tävling på Liseberg.

Regularity  

2010	 lördag 10 september  GrenseRallyt 2010.

2011	 lördag 24 september  GrenseRallyt 2011.

2012	 lördag 25 augusti  MölndalsTrippen.

2018	 lördag 8 september  Mölndals Challenge.

2019	 lördag 7 september  Mölndals Challenge. 
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Familjerally

1987  söndag  3 maj start i Rävekärr

1987  söndag  18 oktober  start i Rävekärr

1990	 tisdag 1 maj  ”Vårmuffen” samarrangemang med SVKG.

1991	 lördag 11 maj  körning till GeKå museum. 15 ekipage deltog.

1992	 söndag 10 maj  körning till Antens station. 5 ekipage deltog

1994  söndag 28 augusti  körning till Nääs fabriker. 18 ekipage deltog.

1995	 söndag 27 augusti. körning till Nääs fabriker. 15 ekipage deltog.

1996	 söndag 1 september körning till Nääs fabriker. 16 ekipage deltog.

2000	 söndag 14 maj  körning till Gräfnäs med fika i Härryda. 17 ekipage 
	 varav 2 icke tillhörde MMK.

2002	  söndag 9 juni  körning från Kvarndammen till Volvo museet. 
	 11 ekipage med 25 personer deltog.

2017	 måndag 1 maj kördes Älvsrundan. 26 ekipage varav 9 från MMK 
	 deltog.

2018	 tisdag 1 maj kördes Älvsrundan cirka 20 ekipage deltog.

2019  onsdag 1 maj kördes Älvsrundan             
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Halkkörning 

1991	 söndag 15 december övning på Stora Holm. 20 deltagare.

1992  söndag 29 november  övning på Stora Holm. 14 deltagare.

1993  onsdag 1 december  övning på Stora Holm. 22 deltagare.

  1994  söndag  30 oktober  övning på Stora Holm. 14 deltagare.

1996  söndag 17 november  övning på Stora Holm. 24 deltagare.

 
Stiftklämmerace 

2007  3 oktober  Roland Alkvik ordnar en tävling.

 2008  4 mars Roland Alkvik ordnar en tävling.

 2008  15 april  Roland Alkvik ordnar en tävling.
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Ordförandena i klubben under hundra år

Det finns inte någon komplett lista över vilka som varit ordföranden i 
Mölndals Motorklubb 1922-2022. Före 1962 har en delvis ofullständig 
rekonstruktion fått göras.

1922		  Alfred Björklund
(årtal oklart)	Wilhard Nilsson
1928		  J.E. Gunnarsson
1929		  P. Lindberg
1932		  Gunnar Rasmusson
1935		  Albin Cewers

1962		  Gunnar Appelgren
1971		  Sören Martinsson
1972		  Jan-Eric Granberg
1972		  Tony Clarqvist
1975		  Benny Magnusson
1976		  Ulf Dahlmark
1977		  Benny Magnusson
1978-79	 Kjell Heffler
1980		  Roy Eriksson
1981		  Bernt Eriksson
1982		  Kjell Heffler
1983-86	 Ingemar Sandahl
1987-88	 Monica Andersson

1989-95	 Ingemar Sandahl
1996-2004	 Benny Magnusson
2005-12	 Mathias Fredrixon
2013-14	 Bengt Gustafson
2015		  Conny Svarthammar
2016-		 Lars Josefsson
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Mölndals Motorklubb fyllde 
100 år 2022 och det skall givet-
vis uppmärksammas! I denna 
minnesskrift får du följa med 
genom klubbens hela historia 
genom såväl goda som dåliga 
tider. Boken är rikt illustrerad 
och visar inte enbart de många 
varierande fordon som klub-
ben använt sig av utan också 
människorna. En betydelsefull 
del i klubbens historia är det 
starka sociala engagemanget 
som gett klubben ett gott rykte 
och en viktig roll i Mölndals 
samhällsliv.
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